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Historische Blz, 21 |
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| Model bouw 47
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Stocmlokematief 42
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| 1, Leveringen :

| geen lever ingen

| tuzzanrijtuigen voor de Breaks in defimitieve fasa,

| 2, Stelplaatswijzigingen :
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62a9 Elnkempal= Hazzzlth
0241 St-bGhrislain Ao eai )
G742 -Enislain aiceau

1
| T Flnkempalis Haszelt
: £254 st-Ghislain Monceau
GET7 at-Ghlzlain Monceany
62ad St-Ghizlain Motcaan
a2E(] Cinkempols Hassalt
L7267 CE-Ghiclain Horcsay
WYX at-Ghislaln Mo ey
6264 Gk-Ghizlain Mot ey
EL6T St-Ghislain orceay
! G270 St-Ghizlain Mocsal
| 6272 St-Ghizlain o 2z
= AT St-Ghislain Monceay
6Z7a- 78 st-Ghizlain W =
£273 hinkempols Hazzelt
Yo ab-Ghizlain Honceay
Gia4- 33 Sb-Ghizlairn Mo eats
6230 St-Ghislain gl
£3l4 st-Ghislain Monzoay
6320 at-Ghizlain Mocsats

Latour
_gtour
_aLalr
Latouy
Latour
Latour

aa(s Hazzait Rinkemesis op 12-9]
17 Hazzell Kitkempols
a2l Hassell Rinkempaiz
1 Tl Hazzeltl hinkempols
Tk ) Hazzalt Kirkempols
o541 Hazzell FI1nkempols
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Stockem Latour

Stockem Latour

stockem L atour

Stocken Latour

Stacken [ atour

Stocken Latour

Stackenm Latour

Stockem Latour

CW Salzinnes ambouw viottende kabires
CW Salzinpes onbouw viotbendes kabines
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De esrste ctellen moeten half 1993 zfgeieverd worden.

armingen, rukt nader 3 een
de Zl-er sind mel te Salzinnes

e ombouw van de Zi-er met asynchroon-motoren en geschikt voor gz tw
l 7
e Jokomotlef zal waarschindigk tegen

cerete doel van et sleltrizche materizal iz al k
Dintern om de aanpateingen {o.m. zan ge draaicstellen) ullt te voeren
het einde van het Jzar klasar ziin voor o
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zahigehazld kreeg de reskz 27 een nleuws opdracht @ oZe slepen Thahs gedurendy tees
dagern o treinparen op de IC-verbinding Liers - Liege - Tnurﬁai, Ha verz'hill

1ikte diensten voor piekuurtrelnen, komen 2e 7o terua voor Ic-t
1ha van 1997 bi1iven duren en dan zoudsh

] d
de gquedersndlensyt weagetrokken worden, Men verw
ring in de inzet met de daarbii behorends mutat

+'EiﬂEﬂ Qmaesichia ) eld wordsn axr dw eakz Y7, die uit H

r
aCht dah ook voor Jde Zomerredeling een Witgebreides verands-
1

Op dit cgenblik zou de 5307 als eerste van deze laatshe reeks oorspronkeliske "ronde neuzen” met een :
rsneus de CW Salzirmnes verlaten, nog voor de vakanbtile volab de 2300,

Ardarzijds 1z de druk groot om de 5404 (bestemd voor het muszeum, maar wel opgsnomen in hel frareformatie-
crogramma) toch niet oF te houwen,

Dit jaar nurdf de laatzte S¥-er (5209) en de 23720 nog omasbouwd., In 1992 1< het de beurt zan de
laatete Sd-gr {(S41E) an de vier {of drie) Bd-ers

Undertuszen werd de inzet verder uitasbrzid @ in december werd noamaalz verzchillende acederentreires
vahat Jde Hfﬂahheh‘]ljh aar de Athus- F:af*]ljh HV#%QHthEIG Sh kerd de 1hZelresks verder uitQEhFEift He i
thzetaebied Dl11)fL beperkt tot de bedieningspunten Virton, ﬂfartem? Maricie & Ronet, Verder verzekersn zs
regelmatis de bedieninaztreinsn tol in Bestoane (via Libramortl en RMarbehan. |
Vroeatljdig werd de inzet van de 55-erz op de verbinding Antwsreen - Mol - Neerpelt avergegeven |
geze sterke zesassioes lokomobiesn konden de dismsten hisr niet zan, Door de hogere snelheid voor deze

treinen {(een shelheld die te Kinkempoiz nooit behaald werd), ontztond er regelmatia een rondvuur (flashes

ah de kall ‘ftﬁr o vah de traktiemotoren, maar ook nog verderes defelten veroorzaakten nog mest vEf’c;agi* =

gefi dan voorheen, Hierdoor moesten de &Z-2rs steeds mesr inepringsn en stoncen de 35-erc afgesteld in ds
stelplaats Hazeell, [e koudere temperzturen verhoogden hel zantzl defekten nog verder. Daarom werd bezlizt

_ ) .

¢ vanat begin december [erug e vervangenh door de &Z-2rs, Ih deze periods werden al de Sh-ors
Lerug naar rlneempols gemuieerd, Tegzlljeertiyd werden zes van o8 achi shane 67-ers varult Einkempo:z
5 t gemutesrd., De €264 (girma in ruill voor de blasuwms L2105 naar Merelbeke) en de €315 (bleef e
Rirkempols) kwamen niet terug.
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Vanaf januari namen de SS-ers dan weer officieel hun oude

diercien op de verbinding Liers - LI
Jomeile terug aver, zodat de =zituztie van het hegin van het
et

FEh hﬂr*fwld Wek . D::e J1erst
=chijnlijk taob in zeptember 19352 {inosbrulkname van de e |
worderi, Nadien komen de slsktri

uitmalk e,
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Na een inzet varuit Oxelzere, werden de 10 lokomotieven resks 5% inzet Eer
1nretplazte 1ngeret, Zo worden twd voorzal ashruibt voor het noordsligke ueel tuzze: Lens o Lidle

Nazzt de mutaties van de & =

J1fg ¢ St-Ghiclain gaf beagin januaril al zisn &Z-ere {27 in zartall af aan de :teipiaatz HGHEEBH Eﬁ*ﬁ
ctelplaats wordt nuy de digzelstelplaats yit deze regic & bezit ny het grootste aantzl di
in ons land. St-Ghizlaip geefl anderzizds zijn onderhoud aan 1ezeilﬁkﬁmatipvﬁn geleide];
voordele van de elektrische trak

Z-ers van Fankemeols naar Hasseli, 1z e
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Up dit UQFHbllh brz1t St-Ghizlain naast de 50 elekirizsche lokomotieven resks 77. nog ste
= EZ e 1 iﬂlttrakaren resks 71, #2 mogen verdachhen dat ook deze lokomo-

dieselrangcer iokomotieven res
tieven ap kot

in deze stresk wordh de onderhoudsdienst gzgroepeerd :
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Reeks 31

—
o 4

ickometieven ;3 Dehouden hun doorgaznde goedererdienzten in wijde omgeving.

Reeks A2 ¢ 7 lokemotieven reeds in het bestand ¢ worden gshruikht voor de verbinding Charlerai-
Couvin

27 lokomotisven varuit St-Ghislain t&t 1) de elektrifikatie vay de verbinding raar
buslvrain behouden ze de 1z1geredianst, De mutabie van deze lokomotieven wordb
verklaard door het feit da :Ede enldiensten zich meer en mesr rnaar het costen.
rand La Louviere gebeursn, D bstelplaats bli1ift echber nog zhesds St-Ghizlain,
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Reeks 73 @ Jdo lckomotieven 3 de irzet bBlijft in de agglomeratis varn Charlercl behoudern, doch door bet
varmindarde werk, wordasn vooral de diensten van de reesks 83 overasnomen,

Re

D

ks 87 3 {6 k de takern wvan de
esioten wordh, gaat

lokomotieven ;5 Glijven voorlopig te St-Ghizlain maar zullen geleideli
it tegen mel [333.

reakes 84 van Haire-St-Fierre overremen. Naarmab =38 =
het anderboud van dere machinss aver naar Momceau, Dit wordE verwsa

Resks 83 12 lckomotieven : worden steeds minder ingezet en ze worden afaecteld Bij  zwas &z
af b1 het bereiken van de onderboudsgrenz. e laaizte machines zouden tegen 1996 v
dweretr 210,

Reaks 34 6 lokematieven 3 ze worden nog steeds vanuit La Louviere ipgezeh, maar  heb onderhoud
gebeurt @l langer te Monceau, . Deze machires  worden Hﬂﬁrﬁthijﬁlijk neeg dit Jaar
varvanden door de dZ2-ers vanm db-Ghiszlain, De zlechtste machirnes worden afosstald. de
overige getransfereerd naar Latour,

Reeks 91 13 lokotraktoren @ blijven waarzchijnlijk te St-Ghiszlain @ deze machines wordsn toch
gewacttl 13k ter plaatze (Tournal, Mors, Bth en Lessines) onderhoudsn en komen zelden in
ge stelplaabts. Waarschijnlijk zullen wel enkele loks  in de streek van Lhaclerai

1rgezat wordet.

Gt-Ghislain @

Deze ztelplaals is al voor het agroofzshe deel uitgerust voor het onderhoud  var alektri;ahe lokomet1evern,
doch ook  de averige depotsporen worden binnenkert onder draad gsbracht. Op dat cgsrblik wordhb de cnder-
noudsdienst ook vitasbreild tob elektrische ste]ller.

Tharns heeft men enkel de 50 elektrische lokomohisven resks 22 in depot, deze worden over het Janse het
inderat vooral voor ciekuurtreinen en lokale acederendienszten. [eze lokomabisven wordenm vanaf 1933
geleidelljk aan vervangan,

Teger de winterregeling worden de elektrizche ctallen to St-Ghizlain crdergebracht @ het gzat vooral om de
2% stellen resks 06 van Halne-St-Pierre, deze verzskersn vooral de IR-dierczten op de Wazlze As.
Varaf 1793 zou deze stelplaats ook de stoptrainen - gereden door de reeks 00 - voor zich cpeisen. [eze

worden getransferesrd vanuit Haine-St-Fierre en sver later ook door de reebecer 06 die vilkonen be
Kinkempols,

Het effektief zal nog stijgsn door de =lektrifikatie van de 1lijn Mons - Quisvrain.

Halrma=5t-Flerra ¢

Zoals al lamger beslist geeft deze {(toch wel grote) stelplaatzs zijn onderhoudediesnsten op in 1933, A1 in
de varige Jarsn verloor het 713 diesels resb=s 51 an Monceay en FEEEE &2 aan St-Ghizlain. De ~fﬁlplddt5
werd wel nog onder draad gebracht, maar cok dit iz rutteloos gewsest. Haire-St-Fisrrae hesft het arcct
hadezl dat het zich bevindt tussen twes grotere werkplaatsen (Monceau en St-Ghislaind, dat de ligging nisek
sty 12 ten apzichte van de verkeercaczen en verder nog het helang van de streek sterk achteruit looet.

Tharms bezit deze stelplaats nog 24 stellen resks 00 (063 - {62y, 37 stesllen reekz 06 (Al

aakbs 1 I - &3, &
stellen reaks 46 en § dieselrangesrders raeks 34,

Over het lot van de elektrische stellen werd resds hij de vorige stelplaabs gshandsld, de d-zrc worden ru

LSV-Tijd nr. 52 #* pag,
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al te Monceau onderhaude '
s }:‘n' O‘fter hEt lc:jt ‘fari de t L £ - " -
o 31 , . Wee th-ers (die al I: ‘ o i affalb .
3ebrutkt wordenl is nog geen beslissing gevaller CT il lang niet meer in effektieve dienst

Het lat van de st -
2 stelplaats harat azn cen =i e .
] ward ”» vermfrj?rp hdhgt adg EEﬁdLIJdEﬂ d ddeE , B 18 eeh mlan om Fat, zparenplan Ford La | auviar
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tiﬂﬁ wardr cberl ; Lo - =we KElgg =21 VG 0E WHISIS tE ¢11PEH Cﬂk _;+ S
Herkp]--ft EEFEPIHQEL;Qmng_ De stelplaats wordth hewaard. Verdsr werd o bet : hiet (OFmInGg

Plaals gebrulken als tweede museunbewzaro] s ; - T

v vAeeue mUseumbewaarplaals (naast  Leyver) . Niar
vaaral te Leuven, doch aok te S =« LEWERJ. Rlet zoudsh
= » Q0CH ook te Schaarbeck en eventues '
- \ f{_UEEI Eldf—"i"':. t*”l;l:l" ':'!"'" - =~ pa -
Jaat dz “b e _ i ) ‘ ~ - MLvelt Thaalt ohder dalk  gebrach e dm e Hin
Jaal dah ook vooral om Jeslespt materieel (rijtuigen. Wagens) maar ook voor: ) 3ebracht worden. Het
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o stel van '35, poststel) en werktuigmachires (ballastzi
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S = Muisg og1.e i 1 WeF w1817 ot & t 1o :
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| De spoorwegen i de Limburass Kemper, s s
Up dit cgenblik erderazar gsaoty :
schrapping van  ve }j?ngdan de spoorwegen  in de Linturaze Keppen  ser srondise  ver jongingshenrt
| = FINg van  verschillends varbindirs i . T TT SRR AR VERURGINGE0eUrt 1 pa
| hgrﬁpleviﬁq o Fouh illl &nde V-ttlhdlh@&ﬂ haai Je Slu1t1ﬁg var de Limburase :%'ﬁﬂprﬁlmijﬁﬁr i f , a de
e 3 van ket verk ST by ok Bl . ) HE=E SRR 2, 12 2F thans esm
i é__-fft.aerf VGG{&I I het Genkze. Nochtans = e een verder afbouw die - relfe de -? '{dhf -
sL=t Tdet meer te stuiten is, doch laten we de g0edereniijnen senc ﬂauwkﬁwriger ] :Ej :IEUGt 8 Nz
| =ft 22HS AR i) ] Lifder Jd& OEDe Femsr o
Lign Diest - Tessender]o .

Aier blijft de tozstand praktizch Ctigewl jziad

- - d"-:-' bEd- . [P~ T = [ le=mt e~ -y . I - B
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- = f1 fEdIEHlH?EtFEIﬁ VOOF fet iﬁdUEtfiEgEb'

S ¢ hasss = ar e
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BEMEGGItreinen de 11 ol g ” et
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i I ) *r‘: .l ) . ' e -y -l‘ =
0t grs var Haceslt, Er - geety lokale cediening maer e de 11jn

D= 1ijn Mol - Neerpelt kent ser 1ibackros
=rpelt kent een nitgsbreider verlbeer ¥
=M U1Tge 2F varkeer :ozo ziin o er me -
- naar Budel, de bediening vap O P eV SIIn er ha3 Twee slager
lokale bﬁdj-n?; Ei§1§nlhg vare sibelce te Lommel e&n de Viellle Montagre te Balen. Er ic op de i
Sloars yfr ;_t’?f-fﬁlﬂ i Mol (glacbedrijf), Balen en Neerpelt, De hediening ;ﬁrdf ;rng;? ;
SiTED= Valt Aniwerpen en 73-ers van Hasselt, Dezs laatste bedient ool Lﬁﬁpﬁldfbﬂfq.- S

=]
3e
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e
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Lijn Hasselt - Beverct - [ ahaken

alnds september is d | &1 .
=muer 15 de bediening van de 1ijn stopgezet @ s 1%
het niet mesr bedienen vam da Ame ) I*"UpHEzEt + ha de afsluiting van de verbinding met Mazctes
& -~ - M0 ) : . . ~2badiizCRABE RO VA [ oF e,
ek Wttate deed . Sfplerg{gant KNF %gonde hiet. Korte tijd ra de stopretting van de diersten. werd tr Lr??
= SRS Vah Qe vorming., Er blijven nog slachts 4 afztelzporen aver - T

-
Chig,
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De stations van de maatschappld llasselt-Maazell |

313 de opening van de liin Hasselt-Maaeik op 31 maart 138731 waren
eYr aanvankelljirk stations te Genk, As, slen en Maaceik. Dat "lHas-
seit-Maaselk"” een eerder een bescheiden maatschappii was kon men
00% merken aan de stations die op de 1iin gebouwd werden.

| —— |

| Centraal stond een gebouw met verdieping met zadeldak. Dit centra-
le gedeelte had op zowel langs perronziide als siraatziide cen-
traal een deur aan beide zijde geflankeerd door vensters. Waar-
scnijnlljk had het gebouw ocorspronkelidik aan beide zijden een
race vleugel met een deur langs de spoorziide en een venster langs
de straatzijde. Te Genk werd een van deze vieugels ultgebreid en
Ce As werden zelfs de twee wvleugels uitgebreid. Over een verbou-
| wlng van Elen beschikken wij over gecn informatie.

e, il

r Maaselk had gezien de plannen voor de verlenging van de 1ijdn over |
| Maas slechts een voorloplg station. In de plaats wvan dit lange
lagze gebouw zou dan wel een solied gebouw komen. In 1926 was ditb
eindelijk cen feit, echter zonder verlenging van de 5poorliiin.

1 HeT station te Genk werd in 1964 gesloopt en Elen wvolgde in 1966.
In 1325 werd de vleugel richting Eisden aanzienlijk uitgebreid.

|
Texrioops, het station van As is, op de geamputeecrde stations wvan
Lanaken ¢n Achel na, het oudste Limburgse station. )

|
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+* Werkzaamheden : Lokomotieven & Rijtuigen :

t Bohert

- De laakztz maandan w*rd &t vﬁeral gewerkt om de nffc':ie euringst rond te krijgen, o kunne
raet, Um o oeze keuring te laten doorgaan

=t ull:dla Gﬂtddan Z1jh van z13n EtQFPen, i wazluilker, de dom. Verder moest

ncest Bﬂbﬁlt VYOO esr s
J.  de vulladlge ko eibak geleﬁigd S Q-

do laka valledia ;ei zt sn anruimd Worden., Zo 0 werd o
reiniad, de rockkast gezuiverd, en de buitenkant anESPGtEﬂ d.m. v, 2en hogedrukraingsr,

Na de  hkeuring werd Eshert volledig tarug apgsbouwa, voor lopiag nog met de oude shoombuizen,
sargezien de nieuwe nog niet klaar waren, Deze buizen kwamen pas na de e2rsie rit aan, |

Eti saterdag 14 ma delijk zover. Behert mochh voor  de ssrzte rit weer oFder

ap 2F
druk. Het ging om een Luzflgta

gl
—u.
L |

:
archeologen die ohze musewmliin kwamen bezichtige

Lgl molhe .

Gok Simere moest de keuring ondersaan, hieraan werd hetzelfds uitgeveerd als aan Hebert, De
beuring verliep zondsr problemer. Om Simore  onder druk he zetien, zal deze de i varaulische proef
noeten anderqaan. Verdsr zal er zowel Bebert als Simone een bl jkomende croef moehen onderdaan, nl,
dz keuring van de veiligheidskleppen.

¥ 004,14

F kleinars warkraapheden
eruib-zchakeling, Hisrvoor
tel. Hiervoor werden alle

Iﬂ

tel m

e
1

Wek zoxlz vermeld in het variags  tijdschrift werdern  aan het

vitgevoerd, met name de volledigs automatisering van de vooruit-soot
r ."" t

lektro-prieumatische ventizlen vervangen door fénm 272 ven

-ﬁ-

werden de oude e
leidifigen zamaepast d.om.v. huigzame lzidingen eh specizle koppelihgen.

'|...r

Verder werden de redalen van de autematiche waakzaambeid uitgsbouwd om vel ledig zulver en
Rijaereqsld be worden., Hierdoor zouden de problemen met  deze voor  goed Uit d2 wed gerulmd moetsn

z11MH,

vz werder voor de winber verwljderd enm hi1jdens ge rust-
terug ingezet, na een volledigs

N

Gak de bkatterijen kregen esn beurk,
pericde opgeladen. In heb beain varn de maand maart werdsen ze dat
roca-11Ft van zowel de batterijen als de laden als de hatberijkazten.

1’

¥ Diesellokomotief 2

satste tijd minder werkzzamheden uitgeveerd. Aangezien deze

Aaty dere lckomobief werden er de |
teurt kreeq, konden we het stellen meb het  onderhoud en het

lokomotief reeds vorig jaar es=n grotere
bijregelen van o.m. de remmen,

Zoals bij het stel kresen cok deze batterijen hun onderhoud, de nieuwe batlerijer scheptat geen
oroblemen maar de oudere reeks begon vers -chillends problemen te schepen, zodat de vervanging hiervan

geen maxhder meer kan wachten,

¥ L-rijtuigen ;

MHieraan werd het eer=fe deel var de restaurabie uitgsvoerd nl. voor het Ch-rijtuig de verwij-

dering van de slechte platen, en het zosken raar eef doerbars orlaszing,  fan de anders rijtulasn

werd of huiten een grote onderhoudeheurt weinig werk verzet. Frikel de villedige verlichbinasarosp

werd nagekeken om tijdens de Sint-Niklaasritten gebruikt te words.
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Mat =etv maznd verir“giﬁg T W23ENT YOrsUReriode- op opz

¢ planntng wardt hieraan  verder gewetr ki,
De ruwbcg 1% volledlg afaeszlctan Sy WSt 1S e aotinet 2aly hel piaatzen v3h G2 1 3, viosr af et it e,
{ YT . T mdar Ten e mlelbge o ; _ I T i .
[ie blnn:nwtrhznﬂmhtdcn jals elektricitelt e wate redelljk var opgecchatban,
¥ Voortaadgshouw
De bouw van het yeorraadaeboud zow in de loop van  de maand  april moeten plaztszvinder &1
valledls oparationneel 21 in begin juni.
| b Statiansgeboum
Hierin werden vooral de egddl Jheh aangepast aan de noden van de LLSL Y 0 wWerden de rellken 7o
geplaztz dat wlle gercs schap zijn plaabs  kresg. verder werd de werbhank verdsr aarrerazl ey st
Jeresdzchiap gerataschikt.
*t Werkzaanheden : Emplacement % 11jn ;
* Lijn As-Eizden :
EFowerd  dankbaar Jabiulk  gemaakt vam  esn medle e Loch koude zaterdas cm do [1jn te gaan
kappen. Hisrpes werd tEt Zicht van 20% van de Lign verbatard, Juizo het w3atzte shuk - de ipgang van
Erzder - blijfh '

U ket kappen mogelljk te

i 2rd g2 atzzelickomotisf ipcezet pat daarachter de grcenc
deHaGHh ~-met het qJ2t Eedifhip et de drank- eh g2 platta dadett vogr  het vervoe vatr ot Friaal Az,
Paarbi] werd voor ket serzt chize  elektrogesngrosp gshryikt o de elaktrizche kettingzaag te laten
lFFPh.

* Emplacement Az -

Lk }1e el oprulmen  vap bet
van Dlosmbakle

Siverse parcelen voor ds

g_l
e
=
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"
L
r m
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i
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i
L i

empelacement, het naker
komends zanelant ingen.
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Na twee jaar voorbersidingen eh vaoral werk zchter de schermer. krijgh de L.S.V. meer &n mesr zandacht,
-cwal van de Losristen als de omaeving. Syshemabizch worden verzchilisnde Dedrijven in de Duurt Dezocht en
ordt 2r medewerking gevraaad. [Dif resuliserds al in =eh aantal mratiztieven.

t Vig eon slopsr werd er kontakb opgercmen met heb Nedsrlandze bedrisf [Loof, te Geleen, Hier moesten ver-
zchillende gebouwen gesloort worden. Deze prefabocbouwen - zowel in Getorplaat zis vooral ook de sterniet
dakbedekkinaen waren belamari ik voor het gebrulk ervan te Az

Feer viug werd de toestemming gekresen om deze gsbouwen be slopen en zo werd meb man an machb dswerkt on

5 st voor de vaoropgestelde datum van =1ind maart af = 3

acvorderd dat 75 Zovan de materialew It soty afvalbontalner de weg van Gelesn naar Az vonden. Tijdens de
;
i

gJehrokern worden,

14}

et de meer dan 250 nZ dakopoerviakt e, samett met de zpantern en g Tware houten balken kan o.m. eern groct
L -
!

gedeslte van de hoofdloods onder dak gebrad

et de betonglaten an de bijhehorende™palen kan kel bevoorradingzgshouw - dat in 2en vorig nummer beschva-
velp werd - 1n een gratere opperviakbs opgericht worden en kan zo voorZisn worden 1n esn 21980 Magdazl)n voor
al

lz brandbare stoffen. Heb resterende gedeclie van de elaten zal nadien gsbrulkb worden vaor de oprichting i
sfecheiding vah de elaenl ke werkplaats an de masazijrnen. Derze worden opgericht in het verlenade van de
roafdlonds (naast spoor 4)

Verder 1z er kaontakb met verzchillerde plaatzslijke firma's voor zieun, an dit zal waarzachl] bers
az van heb rollend materieel en de tentoonstellingsstukken, Yerder werd ook b1} de B.5. Etterbeek esn
;tal onderdelen afashzald, Deze zullen disznen voor de verders ulfbouw van de fentoonztellingen zanzaande het

¥ Kontrakten s

Doch aok op admipishratiaf viak werd er veel werk geleverd en zijm de defelnitieve konbrakten in d
Hizr gaanh we verder op in Gl1 hat nliemee; museumbelaid,

D
=
o
.
e

Het crgeval bij de Trimbleu leidde - zoals resds in het vorig mummer aangetaadd werd - Lol min of mess
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¥ De pertodieke Fsuringen +

Mazct de reedz webbtalijhke ketelkeuringen, wordt ket aantal keuringen sterk
aok esn viifjaarlijkse schouwing van de lijn (sporen, bedding), fan de hand van de
werker uitgevoerd worden, die door de schouwing opgelesd worden.

bashreid ¢ ders spyvabbten ru
baurira meeten de riodlge

iIi l.l..l

Qale het materissl moet jaarlijks geschouwd worder @ remmlng, [oopwerk, algems
anderzochb, Dit was al ket geval voor de normazlspoorlijren, maar moel nu ook vodr
worden., Los ervan werden de vellighzidsvoorzchriften voor de stoomkstals nag ver Et“ﬁigj

itt

noonderboud, ... Wordes

LSY-Tijdschrift nr. 52 #% pag. 13




Taarlijkz moet con y
] cet ez akbiviteitenvers slag en sap clasning van de crderboudznerken opassield wordsn e
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moaten enderhoudsboeken 01 Jashouden wordes, T T TR

-*I" TOF "-?‘: el “mtar =1 1s o o S e ) G v
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verder wordh de maximale meiheid op 40 km/k 3ebracht, in sommize o
haa verder verlaagd raar selang de omstandigheden,
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| * Opleiding ¢

L~ o gm - = e AL ‘:-
Vool de hac CUliFdars Vi BT Hndei¢laﬂ1hﬂ o = TEilEChE keuriﬂq vereizt, dera WOk at Joce o N. i, B }'
afGEHGmtﬂ Yot het Hurﬁﬂdlcpuﬁr | o

¥F oo .
Gavalger, ¥ l
De wet 2] wasrsebd mdiil Foweo 1. xonty
& LdlfHﬁﬁF-Lnljhllj? tegen het zimde atr 1597 inm VORGE KO, met RCdfaxls ses dafFasIingsrer iode var |
et half jaar, Wal ward gestipi]eerd dat in deze pericds SEEM NISUME versunningsn meer N l=1a af‘ﬁl; *;j b :4 |
E ot b = Hi e L ST LG,

Uﬁur 2 MECSTE Morma=termme - 2o S ey
gz meeste narmaalzooar ] jren fiIh 2r aeen problemen 3 De CFVAY (Marlzmbotrg), de SOP {Puurs-Dendermards )
P -] WL LT = = = vEUE ST YRgeEriohme
*1! . 4.' - 1 - __i_' II_ ""i-l""l'.-" - - § - u : } LEN R 1
QI (Hdlht_&mf 2t C8 Vehibabhn oy iRy ﬁHTlﬂlfIE;E f:ﬂfiai?;ﬂ 2N B OVOrmL TICH gear trﬁﬁi;;m
#  dam FTF —-— l— L-ﬁ‘--- __--—Ii : T Sl L x ﬂ

! u-f‘*l- ! Rl I ! 5 Ty~ = ¥ Lt e - -

o e L5V, vormds zich wal 2en problesm daar we Nod Stesds meb voorlopige Eobrakten WREETER, Raden
hiervan was dat de lijn zen Slizonder kader hesft iy ket v B S, net, daar dere Vim overgedrzoer ward zan d
glenst infracshruybt - = o — TR TReR] WBES PUYErdRdraget werd aan de

Sy ) B X B i, l L{_ I‘- !n-ri' {' ’T L;«' "t it S t - g = - - - v e m ¥ . >
Fl-k i 4 AL =33 Lﬁhﬁﬂrd JfGt Ui e ulf“:t tf_ﬁ:pgft- HlEFdQ:{ T tarn iRt dlﬁﬁ:tﬁﬁ ﬁun
I ) = =4 L -~ Fom e e i oy ” - it hs -
L PYeh 2 Dlaven de LUHEFdIf#H llg Je IhﬁiuBch WO G a1]ms Jedzan am ds difihi*iﬁﬁﬁ nﬂf“‘Lf;w T ot et
o R F i o 17 i P 5 T N RN o T
EE‘ .Fl :‘ d= e f ot o [.f . o . - T T *“j--! IE‘.-
1:_wg__ef*ﬁd te krijsen om Binnen da Jettai ke kantakzt te blijven, pit noudt in dat cak sen aamtal B ipe
*-ii:f { '_:__.i:' = - - .:.- i 5 o i X T - - EESE AR L J'-'#
merce (Jurldizche) onderdelay neesleEn ingewerkt wordsn, Hierdosr Bliift het voorthestaar 21 Z21f3 do varlenair
T " o ST eesvEsd =Hamlis 9 vEF lengin
Yall gg MU:EUWIIJH tot Wa SFEChel ) cehcudan, g

NoChtans wordt het pratlematizch voor verders Initizkiey
tussen Bilren on Lanaken werd am deze Federn FeWe1gerd & ool
vaar ten minste twee jaar ardevoerd, Ook da
J&H.
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Veor de shalepaatl] jhen iz de toestand verwarder FoYoor oe Tri
o
e

Ingetrokken, de av 36 ; gl=s Th geleids 3 ]
y 08 averige mussumlijnen mocter zich geleide]i ik AHPRTTEN gan de Hﬁtfellike &12aH,

Voor de tramlijnen je 1t nist arg cmvanarijk, omdat hun paterice

- - fUHf hét ;Fﬂﬁtzte g&ﬁ&&lfﬁ REFT dﬁ
1] etike Hetgﬁvlﬂq vnlduﬁf dw IIJHHH Cif bU CM VOF et oo JFG tE Ff“hlifﬁ SEEY hiE? = mifﬁrfiﬁl PTF%EﬁdEﬁI”
moet aangepact worden in verband met de FEmming, T

Doch ook de normaal spoorlijnern met sen beparkt zpa L zpcarpraar amma (Maldegem e L.5. Y3 disrien b materi-
ee] In orde to GFengen voor ritien met reizigers, -

Wat dit korbrest vrar alls moe | i 72] koka ‘
at di1t komkrest voor elke museumlijn zal betekeren, zal in dz volaends maznden Ulbgawerkt o
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pat
Dat
Dat
- Dat
Dat
ﬁat :
Dat ;
Pat

. Dat

Dat

Dat ;
pat :
Dat
Dat .
Dat ;

Dat :

Dat

Dat ;

Pat ;

pat

Dat

Dat

Dat

-Dat :
_Dat :
Dat ;
Pat ;
Dat =
Pat ;
Dat »
- Dat
Dat_;

Dat

13-06-92 t.e.m. 21-06-92
04-07-92 t.e.m. 05-07-97

04-07-92 t.a.m.

Info : "Stormpolder’ , Krimpen aan de Ijse]

Verenigqing
Info : Expohal, Hilversum

vereniging : NVM

Info » Zuiderpark, Den Haag

S-07-97 Vereniging : Spp

Info : Dhr. Blommaerts, Ten Berg 101, 9300 pAa<t

04-04-92 t,e.m. Vereniging Treinruilbeyrs
Info i Koemarkt 45, Furmerend Larnd ¢ N
04-04-92 t.e.m. Vereniging Treinruilbeurs
Infa @ Van Bestkovenlaan 10, Voorschoten Land @ N
03-04-52 ¢, e.m, Vareniging + SGT Upening ritseizoen
Info @ Rubensstraat 18, 2300 Turnhout Land : B
08-04-92 t.e.m. 12-04-99 Vereniging BITE Reig maar Kassel e Nor dhauser
Info : Boogsoprt 7-13, 9060 Gent Land @ D .
11-04-92 t.e.n. Vereniging Upen dag Railclub "Utrecht®
Info : Boomsteds 205, Maarcsenhrosk - tand 1 N
1{-04-92 ¢ c.n, Vereniging Treinruilbeurs
infa Maazpaort, Marathonloop 3, Den Basch Land @ N
11-04-92 t.a.m. Vereriiging . Treinrul lbeurs
Info : Uiterwaard L, Zoetemear Land 3 N
20-04-92 t.e.nm. Vereniging Treinruilbeurs
Info 1 Mcolenwerf 44, Koog aan de Zzan Larnd @ N
23~04-92 t.z.p. Vereniging Treinrullbeurs
Info : De Flint, Amercsfacrt | CLamd @ N
P 23-04-92 t.e.m, Vereniging Ireinruilbeyrs
Infa ¢ Westerkads 21, Schiedam Laind ¢ N
29-04-92 t.e.nm. 26-04-92 Vereniging : BTTR Belgisch-Nederlands-Duites Grensstraek
Info : Hoogpoort #-13, 7000 Gent Larid 1 B
6-04-92 t.e.m. Vereniging & ASHO Internationale ruilbeurs
Info ; Aywaille : 73z] Saint-Raphad] Laid @ B
23-04-92 t.e.m. (13-05-52 Versniging NMES  Tertoonct, hogesnelheidstreinen ts Schaarbeek
Info : Rue da France &3, 1070 Bruxelles Land ; R
30-04-92 t.e.m, 03-05-32 Vereniging Model Tech Haolland 29
Info 1 Twente Hallen, Hengelo Land 3 N

J0-04-92 t.e.m. 03-05-97 Vereniging + NVM Internationale Voor jaarsstoomdagen
Info i Westerpark, Den Hazg T Land N “
01-03-92 t.e.m. 03-05-92 Vereniging & o7 Urendeurdagen in de ctelplaats van Grimbeargen
Info : Fra Tram, D Hemerijkxlaan {, {859 Gr imbergen Lared @ E
1 09-03-92 t.e.m, 10-05-97 Veremiging 1 GON "SSN-VIERLQNDENEEPRESS“ met Q1.1075 en 41,741
- Infa @ Pacthys 2362, NL 3000 7 Retterdam Lard & N |
10-03-32 t.e.m. Vereniging ¢ HHC Europesce Hobby Show en rommelmarkt
Info : Withoflazr J, 3001 Heverles | Laiid ; B
16-05-92 t.a.nm. [3-05-32 Vereniging : NMES 150 Jaar Spaarweden te Mons {Bergen)
Irfo + Rus d= France 85, {070 Fruxelles Laind ¢ B |
17-05-92 t.e.m. Vereniging Internaticnale Rullbeurs v, Hedelbreinen
Info 1 Van Reeth, W1jregemstrazt 135, -'s Gravermers] Land : B |
 23-05-92 t,e.p. 24-05-92 Vereriaging Dort in Stoom
 Info : Merwsdehal, Dortrecht Larnd : N |
; 24-05-92 t.e.m. Vereniging : THT Rullbeursen in de razl Star {(Vilvoords)
Info ¢+ N, DE Brauwerestraat 21, Vilvearde tand + B
P 26-03~92 t.a.m. A1-05-97 Vereniging : GTF  Rsis haar Duitsland
Info ; Rue de Marchienre 68, 6110 Montigny | Land : B
28-05-92 t.=.m. 31-05-92 Vereniging s Internaticnale Stoomdager
Info @ Larndgoed "Niencord", Lesk Land ¢ N
28-05-92 t.e.m, 31-05-92 Vereniging 3 CFC Tentoonztelling te Hezembaek Oppen
Infa : Allde des Jonquilles 18, 1457 Walhain . Land : B
J1-05-92 t.e.m. Q1-06-97 Vereniging : LSV tulturele Heek
Info : Stationsstraat 126, 3683 fs Land @ H
06~06-92 t.a.m. Vereniging BITR Veurne + rit pet velbus naar com. Lo, ...
Info : Hoogpoort 7-13, 2000 Gent Lard ¢ B
06-06-92 t.e.m. 08-06-97 Vereniging : 48T atoomdagen
Info ! Rubensstraat 18, 2300 Turrhout Lard ; B
03-06-92 t.e.m. Vereniging : MTUR aract ver jaardagsfesst
Info : Av. des Meuniers 64, 1160 Bruzellac | Lard @ B
13-06-92 t.o.m. Vereniging : NUM Cren Dag

~Land ¢ N | _
IRMMA' 92 » Modelhﬁuthﬂteoﬁztelling
Land : N
spoot | en 2 - dagen
Land : N
Weekend van de trein 1992 ©

Land : R LSV-Tijdschrift nr,
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05-07-92 t.a.m. Vereniging
Info ¢ Staticnsstraat 126, 35685 As

Info : N. DE Brauwerestraat 21, Vilvoords

o7 ¥¥ pag, 1A

« QY  t% Holidaytrein

Land ¢ H

Dat : 05-07-92 t.e.m. Veremiging 1 SDP  Ruilbzurs
Info ¢ Dhr. Rlommaerts, Tem Berg [01, 7300 Aalst Lard 1+ B
Pat » 12-07-92 t.e.nm. Vereniging ¢ LSV #% Ritdag
Info ; Stationsstraat 126, 3855 As Land @ R
Dat + 19-07-92 t.e.n. Vereniging @ LSV ## Ritdag
Info : Stabtionzstraat 1Z§, 3664 A3 Land @ B
Pat 3 26-07-32 %.=.m, Vereniging 3 LSV #¥ Ritdag
Info ¢ Stationsstraat (26, 2845 As Land ¢ B
Dat » 01-03-%2 t.&.n, 02-053-5¢ Vereniging @ LYY #F Stoophappening ¥FFFF3fisdssasssdasssssisgg
Info s Statilonsstraat 126, 3653 fAs Land ¢ B
Dat ¢ 09-03-32 f.e.m Vereniaing @ LGV #% Ritdag
Infa ¥ Statloanzstraat 178, SER7 As Land @ B
Dat 3 14-02-52 t.e.m. 25-08-92 Verenising  BLY  Rels naar de USH
nfa ¢ Dehlock=traat 37, {8230 Mechelen Land ¢ B
Dat ¢ [5-02-97 t.=z.m. Vareniging ¢ LSV #¥ Ritdadg
Info s Statl“' sctraat 126, 38655 As Land 1 B
Dat « {6-03-92 .2 Vareniging @ LSV %% Ritdag
Info btatlonastraat 126, 3863 A= Land @ B
Dat ; 23-08-92 L.=.m, Vereniging ¢+ LSV #¥% Rildag
| Info ¢« Statiensstraat 26, 3665 As Land ¢ R
Pat : 30-03-72 t.e.m. Vereniging ¢ LSV #% Ritdag
Info + Stabion=ctraal 126, ZL65 Ac Land 3 H
Dat @ 03-0%-3¢ t.o.m. (&-(9-97 Varaniging @ NV Najzarcsztoomdagen
Info : Zuiderparh, Den Haag Lang ¢ N
Dat ¢ 06-03-32 t.= Vereniging ¢ LSV #* Ritdag
Infa qtdflunggfr k124, 3665 Ac | Lard ¢ B
pab 5 13-07-22 t.2.m. Vereniging : LoV ** (pen Monumentendas
Infa @ Statiomsstraat 125, 3685 As Land + R
Pat @ 13~07-37 t.&.m. Vereriging @ THT  Ruilbeursen in de zaal Star (Vilvoords)
Info : N, DE Brauwerestraat 21, Vilvoorde Land @ B
Dat ¢ 19-09-92 t.a2.m. Veraniging ¢ BITE Uitstap nazar Brugoe (mleuw verkesrsplan)
Info ¢ Hoogpoort 9-14, 7000 Gent Land @ B
Dat ¢ 19-09-32 t.2.m. Vereniging @ SDP Fukema
Ihfo : Dhr. Blommaertz, Ten Rerg 101, 9300 Aalst Lard 1 K
Pat : 13-09-72 t.e.hh. 20-07-92 Verseniging ¢+ SN Modelbouwwesksnd
Info : Poztbus 29, 3330 Maldegen Land : B
Dat ¢+ Z0-07-32 t.e.m. Varenlglhg ) Internationale Rutlbzurz v, Modeltrainen
Infa @ Van Reeth, Wijnegemstraalb 135, 's Graverwezel Land ¢ B
Dat ¢ 29-0%-32 L,e.m, 27-09-97 Vereniging Rall 97 : Tentoonstelling
Infa ¢ Brabanthallen, '=-Hertogerbasch Latd 1 N
DPat : 03-10-32 L.e.m. 01-11-37 Varenlging Spoarbiaanvalk Brussel-fechelsan
Info : Mevr.Vanderbeken, Vredelaan 42, 1932 Zemst Larnd ; H
Dat ! 04-10-97 t.a.m. Vereniging @ ASMO  Internaticnale ruilbeurs
Info @ Aywallle : zaal Saint-Raphagl Land @ B
Dat + 10-10-92 t.e.m. 11-10-57 Vareniging Modelbouw 92 te Haszelt
Infa ¢ Broux, Beganialzam 3%, 3550 Halderberg Land ¢ B
- Pat 5 19-10-72 t.e.m. 10-10-92 Vereniging Vierde Speelgoed =h Modelbouwtentoonztelling
Info 1 J. van Rijswijcklaan {91, 2020 Antwerpen Laid ¢ B
Dat ¢« 31-10-92 t.e.m. (2-11-92 Vereniging ¢ MGCM  llde grete tentoonstelling + koopjezmarkt
' Info ; Wandelingstraat Sl, 2970 Duffel Land ¢ B
Dat ¢+ 07-11-32 t.e.m. 03-11-92 Vereniging ¢ MSCM 1{lde grobe tentoonsizlling + koopjesmarkt
Infa ¢ Wandelimgstraat 3i, 2570 Duffal Latd @ B
Dat @ 13-11-92 t.&.m. Vereniqing ¢ LAV ¥% SE,-Niklaazrit
Info ¢ Statilcnsstraat 126, 3863 As Land 3 H
Dat ¢« 22-11-92 t.e.m. Vereniging Internaticnale Ruilbsure v, Hadeltrainen
| Infa + Van Reeth, Wijregemstrazt 135, 's Gravenwezel Land ¢ B
Pabt ¢ 22-11-32 t.e.m. Verenlging + LSV #* 5L, -Nikla 411*
Info ; Stationsstraat 126, 36635 As i - Land
Dat ¢+ 29-11-92 t.e.m. Vereniging @ LGV #¢ St.-NiPlaa:tlt
Info ¢ Stationsstraat 126, 3865 Ac Latid ¢ B
- Dat ¢ Z2%-11-97 L.e.m. Vereniging & THT  FRuilbeursen in de zaal Star (Vilvoords)

Land @ B
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Hierbij wene ik U veel lees- en kijkaenot aver cnze hobhy,

lBoek ]Uitqever Iﬁutﬁur( )
e e R i Lt il ettt Tt o ol S e
|Antwerpen op het SPOOLT P H., Welter 1100010551111
{Benalux Rail |1 Stenvall , . Stenvall 620 673 {731
Benelux Rail 2 Stenvall o Stenvall 1620 1675 1731
|Benelux Rail 3 Stenvall F. Stervall 220 (675 1731
|Benelux Rail 4 Stenvall . Stenvall 730 {303 {86l
rBEﬂElux Rail & 't N1jverke Lezerke M, Vleugele /50 |05 l.‘361
Berielux Rail & 't Nijverke Lezerke (M. Vieugels 73l 1840 1891
Brochure 5 @ Stoomlokomatiaven type 95/96 Twlailn ¥ Lobully J. Casier 320 (362 (38l
{Brochure 6 : Diesellckomotieven type 271 1T.7.2. 7 L.5.V. J. Casler 1320 1363 (381
RBrochure 7 @ Dieselmotorwagens &06/608 T.T.2. /7 L.S.V, I, Casier r323 360 {381
brochure 8 @ Stoomlokomotieven type 38 1= Tuls # LBV I. Cacier 630 {685 |741
|Brochure 3 : Diesellokomotieven type 211 (ex. 64 ) IT.7.2. / L.5.V. J. Lasiler 630 |&BG | /41
De eerste elektrische treinen in Belgie 1P, Schenkel 600 1633 /11
kDe lokamatieven van de B.G. en de N.M.B.S. deel I :Tide 4 LBV |Casier, De Bot, Maes {150 (195 {2U1
De Lokomotieven van de B.5. en de N.M.B.S. deel II/IIT | }H. De Bat, F. Maes 300 [345 J&1
TElektriache lokomotieven tEdiblanchart M. Delie, J.F. Schenke]|19801203512091
Gids 1956 L.5. V. Jo Casier 1ol 1159 1211
iHet einds v, d. stoomtraktie bij de N.M.B.S, 1965- 195?*JEﬂka lPaul Jacops J520 1399 {411
Jenever & Steenkool V.V.1.A. Linters 190 155 1211
PLe RaiL au Congo Balge (FAS JUNT 92 1) Ediblanchart ! 1980120352031
Hatorri jtulgen in Belgie Ediblanchart . Delie 1980 204512091
Postkaart fis L. 5.V I 25 139 {46
IPastkaart Az L, 5. V. 70 133 (46
|Postkaart Benelux Rail 4 't Nijverke Lezerke ; 20 {30 {35
Postkaart Benelux Rail 't N1jverke Lezerke 200 130 45
|Postkaart Benelux Rail & 't Nijverke Lezerke 20 {30 |35
{Postkaart Benelux Rail 7 't Nijverke Lezerke 20 130 3%
Postkaart Stoomwals F.T.A. | 7|39 |46
Spoorwagen 1 Helgie V.V, 1.A. | A. Linters 475 |530 1536
{oteenkool in Heusdan-Zolder Melotte 25 I.."-3*5'5 11
Steenkool 1in Limburg F.M.I.E. B. Van Doorselaer a0 1295 (311
Stoom IIT / Vapsur 111 - {Ediblanchart h Delie 11801123511271
Van stoom tot G.L.T. /7 De la vapeur au G.L.T. Ediblanchart R Van Viaenderen 20 1325 f341
foals te zien is op de volgende 3 blz. gaat de boskenverkeop bij de L.S.V. goed door, met
bijzondere voorwaarden voor onze leden. Vergeet niet in te tekeren voor "Retro 1991 & 1966° 11
Voor diegene onder jullie die "Le Rail au Congo Belae" besteld hebben heb 1k weer slecht nisuws.
Het boek zal pas voor de vakantie verschijnen.
Bestelling van hoeken
1. Afhalen te As
__________________ |
Het station van As is elke zaterdag tussen 11.00 en 15,30 open voor hoekenverkoop. Wenst U een
nieuw boek te kopen, of gewoon even te k1jken, kom dan even langs. Enkel de video's zijn momerteel
noeg niet voorradig, bel dan even op voorhand. ‘
2. d.m.v. overschrijving ;
U kurit U boeken en video's ock bestellen door het gewenste bedrag over te maken op rekening '
860-0068579-79 vari de L.5.V. vzw te Tongeren. Vergest nist ket (de) gewenst{e) hosk(zn) te vermsld-
en, deze worden dan per kerende post opaezonden.
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CAB-RIDE 1

Pigsopop
Brigealo

At aniinn

GAB-RIDE 4 H !!

: 4 l .
]Uastende - Hruzesel-Naord

Wibro Rail Video
Tijd s 90 nin VHS Kleur

Frijs verzendingskosten binnenland incl. + 1495

Omschrijving : Een prachtige rit als machinist op &&h van de belangrijkste internztio-
nale 113jnen van Belgie, Van Uostende aver Brugae en Gent naar Bruscel-
Noord, De Noord-Zuid-Verbinding missen we dus niel |

Te vermelden bij hestelling @ Cab-Ride |
‘ Brussel-Noord - Eupen
Wibtro Rail Videa
VP Ti3d = 90 min VHE Kleur  Prijs verzendingskostern binrenland incl., @ 1455

| Omschrijving : Een mooie rit als machinist op de internationale 11in Brussel-Keulen., We
vertrexken in Brussel-Noord en rijden via Leuvern e Luil decr de Arden-

nen naar het Duitstalige stadje Eupsn,

Ta vermelden bij bestelling : Cab-Ride 2
Erusgel—N@ord - Arlan
Wibro Rail Video
Ti3d = 120 min VHS Fleur  Prijs verzendinagskosten hirmenland incl, @ 1455

}
Umschrijving : We vertrekken in Brussel-Noord en riiden met stops te Bruszzel-Schuman en
L.W., Namur, Ciney, Marloie, Jemelle, Libramont e Marbehan naar Arlan.

ten extra lange rit van 2 UUR.

Te vermelden bij bestelling : Cab-Ride 2

| L1aga-Guillemins ~ Gouvy
Wibiro Rail Video

Prosgniacri
Présenio
Prisentiern
Prasants

Ti;d + 80 min VHS Fleur  Prijs verzendingskosten binnenland incl, @ 14595

| Umschrijving : Een prachtige rit als machinist door de schilderachtios Ardernen op één

e, Coa, Trois-Fonts en Vielsalm naar het grensstation Gouvy

J van de mooiste lijnen van Belaig, Werijden van Lisge over Rivage, Aywall

Te vermelden b1 bestelling @ Cab-Ride 4
Bertrix - Dinant
| Wibro Rail Video
| Tijd : 80 min VHS Rleur  Frijs verzendingskocter binmenland incl, @ 1455

Umschrijving ¢ Een moole rit als machinist door de Arderren. We vertrekben in Betrix en
rijden, met stops op de 1lijh, naar het toeristisch centrum Dinant,

Te vermelden bl bestelling : Cab-Ride S

Prijs van de video's bij afhaling -na telefonische of schriftelijke bestelling - te As @ 1 332 BFr. /ctuk
Prijs van de videc's voar verzending in felgie : I 455 BFr./ctyl

Prijs van de viden's

_—-—_-—HM

voor verzending haar het bu1tenland I 340 BFr, /stuk

%

hp



Rastogne - Virton
Wikro Rail Video
Tiid ¢ 60 min VHS kleur  Frijs verzendingskostes hintenland 1hcl. ¢+ 1455

Py ﬁﬂrﬂeﬁﬂ ‘,*
L P"rﬁ*m T L REG i
3 :f";".:' : ﬂrﬁi&ﬁh&fﬁ
By rasfﬂrw

Umechri)ving ¢ Een gelijkaardige rit als machinist : we vertrekken 1n Bastagne, en rijd
‘ ety 1angs Libramont,Bertriz en Florenville naar het uviterste zuiden van

|
cns land ¢ VIRTON
| . . . - |
l Te vermelden bij bestelling @ Cab-Ride &
|
T
Namur - Liege-Guillemins |
| Wikta Rx1l Video |
Tijd : &0 min VHS Risur  Frijs verzendingskosten birnmenland incl. @ 1455 H
|
Umschrijving @ Eeh mool ritje als machinist met de stoptrein van Namur naar Lidge lanas |
- de prachiige boorden van de Maas, met zicht op o.a. de bercende rotspar-
t1yen van Marche-les-Dames
} R s 1€ vermelden bij bestelling : Cab-Ride 7
K 8 e i*‘i'é%“'* RS
i | e
. .-ﬁﬁyﬁﬁfﬁm” _________________ N L _ ) L ) )
Sint-Nilklaas - Leuven
Wibro Rail Videag
T13d min VHS Kleur  Frijs verzendingskosten bimmenland incl, @ 1455 |
Omschrijving ¢ Tekst en foto nog niet verkrijghaar
|
AR LO N | Te vermelden kij bestelling : Cab-Ride 2
| o R AR
. CAB-RIDE 3 !I]_UJ
| 2 BN S &
Brussel - fAntwerpen-Centraal
Wibro Rail Video H
T11d HERE VHS Rleur  Prijs verzendingskosten bimmenland incl, *+ 1459
Umschrijving @ Tekst en foto nog niet verkrijghaar
Frasg e
e
te vermelder bij bestelling @ Cak-Ride 9
Antwerren-Centraal - Essen
i e s WNANG Wibro Rail Videa
T~ 113d : min VHA kleur  Frijs verzendingskosten birnenland incl, @ 1435

Omschirijving @ Teket en foto nog niet verkrijgbaar

|EUPEN!

AERR
CAB-RIDE 2 Li;“

Te vermelden hbij begtelling : Cab-Ride 10

Umdat het voor ons een volledig nieuw cnderwerp is, verkopen we de video's - momenteel- enkel op beste] -
ling, en kurnen we niet verzekeren dat ze in As aahwezla zijn, Ondanks alles ontvarat U de vida;-gﬂblnnpn de
10 werkdagen na dat de bestelling bij anc aangekomen is, Ves] kijkgenoegen 1!
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MAX DELIE

MICHEL HANSSENS
CARLO HERTOGS

RETRO 1991 & 1966

5.A EDITIONS HK

Speciale aanhieding # 1 1 1 4

De edities H.K. die ool Spoorwegjournaal uitgeven zijn bezig met de voorberelding van hurne earste
hoek. Hiervoor kunt U bij de L.5.V. intekenam.

Pe prijs bedrazagd {430 BFr. verzendingskosten inbegrepen tot 1 mel 1392

Na deze datum bedraagd de prijs 1690 BFr. + verzendingskosten of :

1 745 BFr. inclusief verzendirgskosten binnenland
{ 801 BFr. inclusief verzendingskosten builtenland

Tot | met voor slechts | 490 bBFr.

Opgepast 111

Gelieve nu nog geen geld te storten aangezien de verschijringsdatum nog steeds niet bekend iz, maar
stuur het bijgevoegd inteken formulier op naar het Station te As. Zo kunt U bij verschijneh genleten

vah deze zeer bijzondere prijs.

Belanarijke gegevens over Retro 1991 & 1966 :
{44 pag. bijna 100 kleurenfolo's

ki
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hier waren de afstanden tucees ge stoppiaatsen vea

* Na de eerste recks elektrische stellen voor de verbinding Oostende - Brussel - Liege, kwam in (956 ook
de verbinding Brussel - Arlen (Luxembourg) cnder drazd. Voor deze verbinding en ook de 1ijm Uostends-
Brussel had men berzkend dat men voor de semi-direkte en lokale treinen een veertigtal elektrische
ctallen nodig. In tegenstelling met de varige reekzen, werd er een volledig nisuw ontwerp uitgedokterd :
het  technisch gedeelte werd voor het groctcte Jedeelte overgenamen, mits enkele veroeteringen, doch ds
kast werd aangspast. Deze stellen cnderschelden zich vearal doci ds klairere Ingangzelatforms en de een
bredera koopartimenter, De reden hiervan is dat de

AL

L]

ztellen voorzien warsn voor de Luzenboura-11 jn en

[

grofer =n Wat 2r esh shelle wizzzling van reiziqers

niet za medig. Heb komfort werd wel verbeterd.

Um deze diensteon te verzelkeren werden al dets stellen na levering te Oostends cestaticreerd en
t1jdens de cerzte levens jaren werden ze vooral gebruikt vesr de zeml-direkte treinen raar Bruszel, naar
Arioh en ook naar Liege. Gedurende de eerste 10 jaar hlsef ders inzet praktizch ohgewijziad doorlogen,
doch de levering—van do eerste thyristor-stellen reeks 06 - die beduiderd sheller waren - werden

sstationeerd te Schaarbeek, Varuit deze stelplaats werd hum inzet becerkt tat de lijn nazr Arlon en hier
wetrden Ze vooral gshruikt als stopbreinen naar Namur, Jemells sn veraer Arlov-Luxenbourg

LE
r

*am

Nachtans kender deze stellen soms weinig gelul @ de ZE3. 326 bwam na ongsvesr ean laar dienst ip de
ZWware batsing te Bruszel (klein eiland) terecht, Hier werd sen rijtuig zo zwazr teschadigd dat heroehaouw
et meer lonend was. Daar de 055 ook in een botzing te Fexhiz fe-Haub-Clocher veor da el ft varnield

werd, werd er een nieuw ctel gevermd ullt de beide overblijverde rijtuigen =n als 223,053 geveerd. Dit

stal was dan ook gekenmerkt Ut een rijtuig met breds an ety met smalle platforme.

Tty 1985 werden z= varnult Schaarbesk naar Kinkempais overgsclaatzt en werden zé gebruikt in de
ctopdienst naar Leuven en Welkenrazedt. Hier bleven deze =tellen ohaevesr 13 Jzar 1n disnct en geleidelik
aan werd hun inzetaebied uitgebreid aver het ganse ret, zon

roaab er nog onderscheid gemaakt werd
naaards hun bouwwi jze,

o
s

In 1380 gingen ze terus over naar hur carsprankelijke stelplaats Ococtende zomder dat bun ipnzet
veranderde : ze bleven cver het ganze geelekttificeerds net ingszet. Op 75 jull 1930 kende een tweede
ctel een fatale batsing : de 523 werd te Feluy opherstelbaar beschadiad.

Vanaf de nieuwe I€/IR-regeling werd de inzet varder beperkt en kwamen 7o voar loplg terug naar
Gehaarbeek, doch enkele jaren later kregen ze hun definitieve stelplaatzen @ eerst Haine-St-Fierre voar
de lokale diensten in dat gedealtes van Wallonie met alc uiterste punken Moms/Tournai, Namur en Bryzsel,

- e ey

kel1jktijdig kwam een gedeelte van de stellen ook naar de Zuidelijke elektriceche stelplaats, nl. Stockam,

Hier kwamen ze vooral tot inzet als stoptreinen oo de Ardennen-11jn met alz uiterste punten Namur &
Brussel (LW). -

Dach vanaf dit caenblik kwamen de slachte eigencchappen naar voren @ door de uttgebreidere inzet en
de verhoging van de snelheid (b1} de 1C/IR-tegeling) werd de reizigerswizzsel belangriik. Verder kerden
deze stellen belangrijke roestvorming bij de onderzijde van de kast, Dit euvel kenden de stellep 00 (van
020 tot 128) trouwens ook, Door de bouw van de Breske werden deze stellen steeds mest overbadig en kende
men de eercste schrappingen. Geleideliik aan werd chgeveer de helft van het bestand al buiten dierct
gesteld. Thans zijn de stellen nog steeds te Haire-St-Pizrre en Stockem in depal en verzekeren vooral
lokalere stopdiensten op minder belangrijke lijnen. Men verwacht dat de la cte stellen van deze reeks
omstreeks 1996 het ztrijdperk verlaten hebben. |
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Kenmerken

i U S S —

Hotwers

Nummer ing
Bouw jaar

Mater & gewichten

“——‘-—"——-_-ﬂ-_—---

Umschrl jving

Atel
A ] ]

Forges, Usines et Fonderies de Haine-St.-Fierre

‘-'-"'-
v
e e ' B

1935

1ers de 1z Dylae
o Framco Belgs

i By = E_-. Tz
o7 - 233,539

@-ﬂﬂ*_—-ﬂ"Hh--—-‘---__-_.__--.,..,.'.-.—....._.---—-—I----I----—.--—q.-..—-—-_——-#—-ﬂ__“__——ﬂ-——--—i—l———_-*—-—————*-ﬂu—q*—*—_@_

T 5 i

Asindaling RITIA'AL 14T
Azdruk @ motoras I 780 kg
JEOreven as {2 300 kg
Lengte van dz hak @ AR 27 477 mwm
| HR 22 477 mm
Hooate van het dak J 790 mm
Dearmeter van de wiclen I UID mm
Afstand middelpunt drazisteller @ AR 17 430 mm
~HB {o 450 mm
Afztand draazistellen < 500 mm
Zitplaatzen 1 Iste klacse 44 plaztsen
Zde klazce 129 plaatzen
Tatazl 173 olaatz=en
ctaanplaatzen 3 iste klasse 1t plaatzen
2de klasse 0 plzatzen
Tataal 41 plaatzen
GemiCht ;  ledig oo o(d kg
geladern 05 000 kg
el retziger | 400 ka
Motoren & cverbrenging
Yeedingsseanhing 3 Valt
Hotoren @ zantal 4
type A.C.E.C., - §.E.H. dent
| Autogevent ilesrd
ClF*hEir‘ig ] 13 Ntz IJF'}':EH';I ) 13
tandwizlverhouding 3,73 of SE/15
LU Ve mogen a0 P of 154 KW
deor Lopend vermogen 20 Fk of - 15406 KW
speclfilek vermagen 3.3 P/t of E.93 KN/t
Tyre van aandrijving Nokkenas aanaedreven door elekirische zervo-inatarst
Tyee van averbrenging et rechite tandwielen, eefizl Jdig
Aclagerc Met aladde kuszerblokken en cmesrkuszens
Srielheden & Hulptcestellen
Maximum versnelling bij het zanrctten 3.2 cm/sec?
Maximum dienzterelheid 130 km/h
Minimum strazl voor bockt 175 m
Verwarming | Door elektrizche radiatoren
Remming Rechtstreskee Oerlikonrem met machinistenkrazs
celfregelende Oerlikonrem met candrifugaal Fegelaar
(elektrizch) met rechistreekse zandrijving door azkap
Hulptoestellen - | compreszar A.C.E.C.

- 2 cilinders met ernkel effact

- 2 brapren

- zahgedreven door el. mobor op 3000 ¢

- afvoerdrul ¢ T ka/cm? Pebiet ¢ 540 1/min
- | generator voor lading van batterij

- 100 Volt / S0 Ampere
- | akkumulatorenbatteri;

- Ladmium-Nikkel, &0 elementen, 120 Bk
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Z28.506 506

Rouwer Dyie,AFR,Haine-P
Schrapping 3 01-11-8%  met 89, (&
Hutdige stelpl. :
Afgesteld/gesloopt te ¢

Kleurstelling - Gt oer

OPmEFkiHQEH a

223.513  Eia
Rouwer Dyvle,AFR,Haine-P
Schrapping : 10-09-83  nmet 23,08
Huidige stelpl.
ATgesteld/gesloopt te :
rleurstelling : Groen
Opmerkingen

2/2.524 £

Ravwer Dyle, AFE, Haina-F
ochrarping & 01-05-6%  met 89,03
Huidige stelpl. |
Afgesteid/gezloopt te »

Fleurstelling Gr cen

Upmerkingen :

225,330 830
Bouwer Dyle,AFB,Haine-F
Schirapping met.
Huidige stelpl. : Stockenm
Afgezteld/gesloopt to

&
i
EI

Kleurstelling :

Upmerkingen

Elektrische stellen N M.B.S.

Stelpl. ' Qostende

e Schaarbesk
Kinkempois
UosLende
Schaarbeek

Stelpl. @ (Oostende

******** Schaarbeek
Yinkempois
Uostende
Schaarbesk

Stockem

stelpl. v Uostends

--------- Gohaarbeek
KInkempols
Uostends
Schaarbesk

Haire-5-Pisrve

Stelpl., @ Oostends

--------- Schaarbesak
Kihkempoiz
{oztende
Schaarbaek
Hairne-S-Plerre

a1-05-64
26-09~63
17-03-30
03-06-84
U1-11-893

!
".'::l'::!a
l

¢
T T o T 0 S
< b,

N

3 T e R W)
b 10 =) M
!

Lo

1 #
— Py
W aC B S T o TP BN
|

Ll B
L7y

[

10~

Fjt

F 3

29-09-£3
JU-Q3-63
17-03-80
N3-06-84
U1-06-86

[1-05-8%

23-03-83
J-03-63
V7-13-2a
(3-06-24
(11-Ga-34
2R-15-9(




In hat beszpreking van de 1ijn, s2ing het vooral over de lakazllijren 1n de Borinage, tusszsen St-
Ghaclain 2 Monz, De inzet in deze ztresk werd dan ook vardegld over deze beige stelplaatzen @ Fonz Jo

R

vooral net relzigersverkesr en verzekerde het groctche aedsslts vanm dit verkeet, EDHEI it de daargaaﬁde
cdienst, alzook de lokale dienst, Haast enkels rangeerdienshen, werden gsen gosderendienzteon gerader
vatuit Haonz.

I.J...

T~

St-Ghizlain kende het omaekeerde verlooe 3 deze stelplaats
goederendienct en bediende met ziin typen 21 ]

hijverheden in de ob EEl NH] kende deze sielp
FEiEiGﬁrfdiﬁH:tEH 11 ders

tond vooral 1 voor de (pesztal loakaled
e van 92 bedieninoen van de Lalriike
ks B or hierin verzekerden de tveetr 16 ds

&
dz volgends bladzijden wordb een overzicht
ctf’

& vah fel lznd, 0 : GROEVEN VI
de 1nzelreekzen tijdens de zomerreaeling van 1950, een van de hooatepuntan in de naoor logse pericde,

Reeks A : Stoomlckomotieven type 16 .

fantal rlandagen ; Eoin tweeplosgente]lzel
Dagaemiddelde » 183 kn hooaste plandzg 1 743 kn
eze tender lokomobieven worden vooral in e lokals Felziget sdienzt ashruikt. met al 2 r

'I-.-I-

I13men Mare - Quelvrain em Monz - Quevy, Nochtans iz hun irzetgebied vesl uitbas
Ath, Braine-le-Combe, Geraardsherasn, Blatowm en Towrnal. Verdsr verzsbersn e O
FiRET H rquignies, Roizin, Dour en Tertre, Eenmaal rer dad amat & ean rit naar Eraus
[2 1hzetreckes wardt oo de violgends bladzijee afa

Reeks Abis : Stoomlckomotief type 16 .
Aantal plandagen : 1 117 twesplosgenstiz]zel

et een lobemotisf tor
;

m
[
U
{'ﬂ-
rit
]
-n-lq
24
(X}
e
| -

g4

&
1z1gerstrein naar Jertre {on lee terus,

Reeks J @ Stoomlokomotieven type 1

Aartal plandagsn 1210 tweeplosgenztelzel
Daggaemiddelde o M km

Met deze reeks doet SY-Ghislain zich de eer zanm van goeder endepa
lakale bﬂdl Bingstreinen en vooral ranaerinzen Bij de diverze fa
ook het lage da;gemidﬁeldﬁ. Eer uittreksel uit dere reshs wordt F
Het inzetashied wordt verdes

Id in drie resic’s ;
¥ twee dagen worden verzekeord vanuit Blaton @ nz cen lozse rit near dit station, wordsn bedisninozireines
gereden haar Sartis, Bazecles, Bernisszart, Bolosil, FeruwelT en Grandslize. Oaok Haubrage en Harchiss
lrquEn hel bezoek van de S1-ers en eenmaal wordh er goorgestoten tot in Tournal

—gtE
¥ het vaakete z1ijn de typen 91 te virden in ds smzbreken van St-Ghizlain en 2o wordsn prakbisch =)le
Ve

treinen naar Tertre (Carba) verzekerd. Verdsr hog de bedieniening van Baudour, sarquisnies, Rolzin, Dour,

. ~ Fleru, Queiviain en Frameries,
| * de derde inzet voert de ztomers het verc %;} in de dienst zijn immers ook enkele doorgaande treinen
CPgehomeh en 7o herelken 2o Ln++rwfﬁuﬂr#au ‘Sohaarbesk en Ronss, Gewooulidk ziin dit
I nachtel jke uitstapjes.

=P LT, T o e —
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: e e “'-"' Lt o -} e - -, T - - - - - b T - -}-1— - - - A - -
| Eerr tweede reers omvalh =lechis lokals diensten en 7o slepen e broivel nazr Tectrs, Jopsppes, Monsville
f y - - - T - - - g
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Reeks M : Stoomiokomotieven type 31 .

fantal plandasss o d 1 Twespioegenstelce]
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Irn deze reeks ztaan twee lokomobieven Zersed fonder vuur) om biresn beb uwr bijzondsre Bijkomends
scaderendiensten te rijden.Meaztal iz hel inzabgebied beperkl tol derslfde besiomsinssh zlsz de oy yoe J-
s, Up Zondag verzskert deze lokemotizf messtal de reizigersdiznst Honz - Blanc Mizzeron (Framkeiik) en
LErug,
Raeks K @ Stoomlckomctieven type 53 .
J Azntal elandazen - 2 in drisclosgenztelze]
Peze resks voorziet de rangeringen te St-Ghislain-verming.
neeks 9 ; Stoomlokomotieven tvee 53
Aanital plandagzen 3 im driepiosasnztalzel
| Het 1rmzebgebisd Iz vooral de shreek vam Warguigniss @ 's morosns sz de bwss Si-ziz in dubbel rEakhie
vatult Sh-Ghizizin naar dit knooppunt en gsdursnds de dag ranasri-zsn ze in de smoeyving e Dedisran e
, Horru-wasmuel (een lok de gance dagl sn Escouffals, Chevalisres, bour, Faburses: en Warauis ghiles-Fivade,
| ,berder TN er treinen naar Jemapes:s = Terbre,

=1,

£

- Aantal plandasen 2 in drieploegenzie]

LB I

, leze reeks voorzieb de rangeringen vanult Jemappes naar de verschillendes industrissn @ 7o wordh ook
QUHFEQHGH bEdiEﬁd.

Reeks U : Stoomlokomotief type 93

Rantal plandager I 1 serpilosgenctelzsz]

Deze lokomobizf varzekert tussen & en 1€ uur de rangeringen in de sielpiastz St-Ghizlzin,

| Reeks Z ; zonder lokomobief

* Rantal plandagen I it drizploegensteleal

e
[
|Té

machinlsten zorgen erveor dab de lokomobileven 's nachts te St-Ghizlain onder druk blijven, z=
| VErZoraern roet vuur en dosn Bet nodizs onderkoud,

Vermelder we rod dat in deze pericde St-Ghislain beschikbe ower &6
terwl ] nog eens [ pleosgen (achinizt ¢ ztoker) azrwzzla waren buiter
vaty de effektiever Le kunnen 1nspringen.
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DY | [Dour 10
JMIR Wiheries 12
L3 Cambuse J
I LAD Audregnies 16
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.iﬁngreau 20
lLRI | Raisin-Autreppe 21
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Al tijdens de eerste pericde werd dezs cwarslijn ontuworpen @ reder nlervalt was dat de nijnen in de
om3eving van Mons en verder in de Rorinage vocral Ylaamse

arbelders in grote getale aantrokken. Om de
zatwvoer de  te hurren verwezenlijken werden diverze neord-zuid-11 inern aahgeleqad, Het serste des] tussan
Jurbise f{op de 1ijn Brusse] - Mons) en Ath werd al in 1947 officiee]

het roordelijk baanvak tuscen Ath en Geraar
cheming de fer de Dendre =t Waes
doch naarmate het nijverhaid G
meer lokaal karakter en dreiade

oPengesteld. Jeven jaar later werd
debergen enerzljds en sven later verder tot in Balzst door de
sangelead en geopend, Jarenlang kence deze 1irm

&2t yltgebreid verkeay,
ndom Mons  verkopmerde ent Viaanderen cntwikkslde kreeg de vertinding eep

de 11in stesds mesr te verminderen,

Baanvak _

Lengte In diens Maatz=chappij Overname AfF. Felz,
Jurbice - Maffle 14 km 27-09-15847 Tl
Ath - Geraardsbergen 12 km 03-04-1{355 Id.
Geraardshergen - Aalst-Noord 29 knm (1-12-1955 U, 4,

Aalst (N.) 90
3411|3435 13417 4297 | 3419 |T3427 [3425 | 3433 | 3441 | 3408 | 37211 3445] 3449 T
A ; . 3 3 G N
Ol Mons . ............... — 1 — ] a25] — = | 645 — 1100} —~ | i5or! 1658 3 1176 — feijom | —
VI N. 9¢ (A — — | 450! — = | LIOF — TH2 | ~ [526] 1724 | — ligool — 1 _ [ _ 1
Of Jurblse . ... .......1.. — -— 4.51 — e 726 | = 11.26 — 1627 ] 17.40 — {8231 — | — | — | —
{3 Lens ... T Ty sy~ = TR =~ 32— 5l | — [0 gy DR PN
! 6] Cambron-Costeau . ... .. s — | 503 | ~ = 1 38F — 11380 — 15391 1752 — [ 1835 — | —{ — 1]
3| Brugelotte ............ -— —_ 5.08 ] — — 1.43] — 1143} — 1544 | 1158 — {840 — | —{ = |
|10 Mévergnies-Attro ... ... ST TR TT = — | 747 — [ 1147 | — 1548 1803 | — [ 1844 — | — | — 1 —
l13 Malflo ... . ... —_ i i8] — | - 753 — 11583 | — | (5541 18.09 — 850 — | — | — | —
| | Ml =1 —1s22] -] — | 7857] = 157 ) — 1158811813 | — ji864] — | — | — |
18] Ath ............. { " * T R I L e B B | o
| 40 — | 626 = |- = | 80| 828 {1200 — | (o2 18.14, 1 — P19 20.45) — | — |
21 RobAIX vv'vrvrnrnnns .. - |1 833 = | - 3.1?5 835 { 12071 — { i6.03{ 1821 — 19.18} 20.22) — | — | —
23| La Cavée vvvuurvnsnn.. o I R -1 S S e L ST 1 R I S U DS B
24 Papignieu.....n.”... ‘ -— D.42 ek — 8.26 ! 845 | 12.i8 e (6.[8 | 18.2851 — 13.271 2030 — | — | —
28] Houraing ............. — = T | ! | - | { Al — | | T ] e
| Al 258 — | 548 — | — | 8341 865 112231 — (162311838 | — | 1934 20370 — | ey ]
;zn Lessines .......... {..4 300 — [ 664| — | = | 8371 — TooaT — 16.26 | — — |} 19.36} 20.38) — | —
30| Aeron 4uvuvrennnrsnnsl = {800t ~ | — | 843 — {1230] — |6 |35 =~ 1 19.42] 2043 —— | — | .
'33, Overboclare v.veuvss... — | 8059457 | ~ | 848f — |i235] — |i338] e — | 19.47} 20.48) — | — | —
: A] 36} = | 609 @] —~ | 352 — 11239} — |84 3 — 11858112052l — | — | —
36 SSestdntdobargen { = [ B SRR BT 9051 — | — | 15001661 1738 TIo0 T o TR m—
38] Schondelboke .........] — 6121 G.I8| 820 847 912 — | — 5.07 { 17.01 1 17.45 8.5 | 2 12100 — | — | —
10f Idegom ......... 3 Bdin — | 5.081 6231 825 8521 9.47f — = P I5.02 1 17.06 | 1751 j18.20) g {2105 — | — | —
431 Zandbergen ........... — | 5241 629 832 858 923! — = ISP TN P ITST 11826 ) @ 2|~ | — | —
44 Appolborro sovvviin. | 5.29 ¢ 6331 8361 902! 99271 . — .22 | 17.15 | 18.0! 8.30 S 2HIGl — | — | —
46| Eichem uounnnonnono ~ B34 638¢ 841 { 9071 831 | — — 1526174311805 | 1835 B l2120 — | — | _
h48] Ninove vevuvunnsnnnnnil = | 541 EM4 8.48 | 8.3 937! — — 1 1632]17.25 ] 1813 | 1842 ) N |2)26 — | — —
52| Okegom ..ooeoon . — | 5481 6501 8685| 9.13[ 943 — | — 1 1533" 731 | 1819 | 1848 — 2132 — | — [ —
541 Iddergem. . noneonn .. — | 0051 B35} 9001 925 948 ) — | — 11543 1735|1825 | 1854 — |oran — | — |
o B L Al — | 600) 700 9.06| 9.20{ 953 — — 11548 17.41 11830 | 18.59 A8 = =] =
66| Denderleeuvr { T Teos 1 T G35 | 621 162334 1
i I — 7.17 | 308} 339 955 -— — | 1549 1 1745 185] | 18953 — |2idgl — | — | .
60} Erembodsgen ......... | = 0 T | T2 96| 9461 10.2| —~ | — | 556! (752 1858 | 2000 — 21520 — | — | —
63" Aalst (Noord)....... A e — 1 7e3) 920 95111007 — | — |i601 (75711903 |2005! — |2 Sl —i—1—
— g ettt R S . - e = . — e - o ———m e — e . -
-~ 3433 varkehrinur samstags; rijdt enkel 's Zalerdass: eirenls le samedi 3eclement, — 3457 verkehrt montags nicht, aach nichl am 4-VI, 15-Y] aad 2-XI; rijdt |
'8 aandags niet, ook niel op {-¥[, {5-¥] en 2-1I; ae oircals Tas le lundl, i los $-YI, IE-Y; el 2-IL ,
——‘_—-“———‘-_“—-._____-______‘_.:_______ﬁ__?--_a ==

_-'—_—_-“'-———H-“‘——-.'_—'_-:—_._‘_ﬁ-r_—__:
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1 “—'\_-—-

IG.A.IN.Q.IStation ]km. lS/!Opmerkingen
$ e et Ll i (R ——— R B s

FMS |FMS [Mons | l 0
FIR {FJR lJurbise 0
FNE Lens 1 3 1Y
FUS ‘Cambrnn-tazteau & ,
FRG {FBG {Brugelette 3
FEV Méveranies-Attre 16
FFA Maffle . | {3 |
ATH |ATH ;ﬁth - i6 | |
FAR Rebaix 21

| Lo Cayes 73 |
{FAP Papignies |24 ‘
F Houraing 26 |y 1
FLN {FLN {Lessines _ 27
FX , Acren . " r 30 |

Overboelare <IN !

FGT {FGRA | Geeraar dsbergen 35
FED ASchendelbeke 133 ]
FID |FID |Idegen 40
{FSTB|FZR Zandberaern 43 |
|MAP IMAP Appelterre 44 |
| | Eichen 146 |
[FNN {FNN {Nirove 43 1
FKO |FKO (Okegem = 52
l : Iddergzm - - |54' | ;

| { Dendergenm o6
FRN {FRN 1Err:mbod&gem ST
iFLS FLS {Aalst (Noord) 463 |

- o . S ey = - T F o e, T— . 1
i, = L. |
g2 Peruwelz - Anzin - Somain 92 4
| T ] r f * i
K 12 14 |6 [ & |10 18] 12! 10
R+
0iPéruwelz £y .. ..., — | 848 300110281 — [16.13}17.58) — {1840l — ] — | I
Al — 1857182071037 ~ |15.22118.05] — l1aspl — | _ | ~
Y| Vieux-Congé ..... { I8\ 1I5 | S.3T 116411385 11641 | — [1823118.70] — | — [ — ||
NCondd ... ... . ... 521 719} 8.42 111.58 |13.49{16.45| ~ [}8.27)15.15] — | —
[0ifresncs ... .. .. . 525 7.221 8.47 112,01 [13.52 116.48 | ~ [18.30!18.19) — = 1
I5i Kecavipont-Mines .. 0-28| 7.251 8.50112.03 11355 |16.5] | — |i8.33/19.03] — | -4 _ |
18 T;lfcr‘!-?.a-@rangc ...... .32 7.28 | 8.64 [12.07 11358 |/6.54 1 = 18.36119.27] — | — | —
8[Bruay-sur-I"Escaut. . ©.37 1 7.33 110.0] {1212 114.03 11659 8.4] 119.32] — | — | —.
2 Le Mowin ....... ... .. 5.407 7.36110.04 1121511405 }17.02 ] — |i18.4411836) — | . |
Az {A 3.4377.39110.07 112.18114.09117.05 | — }18.47119.88] — | — | —
SRR« ooy g o] 5441 74011011 1218 (14 13117.08| — 1848110401 — — T —
25iSaint-Vaost-le-Haut .., | 5471 7.43]10.14 2.22{14.16117.09| — 1851118451 — | — | —
21\Bérn ................ 5.53( 7.48110.20{12.28{14.22]17.161 — 1185711980) — | — |
28|Denain-Mines .,..... 6.01 1 7.57|10.30)12.3614.20{17.03] — 8.05i20.00f — | — | —
30|Escaudain ., .,........ 0.06 | B.02{10.35(12.41{1£35{17.28] — [19.10l2008 | —— { — | __
32fAbscon ... ...l 6.111 8.07,1040112.46114.40(17.83| — {18.15(20.101 — | — | —
39/Somalxn ...... e ALBIGI 8121104511261 114.45117.38] — [19.20(20.18] — | — —
< S (o oo eemeiiiest _
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5 In vorig nummer werden &l enkele verbindingslijnen tuscen de lijn Morns - Tournal en Noord-Frankri ik
besproken. Doch de 1ijn vanuit Peruwelz naar Anzin en verder via Conde <cur Fscaut naar Valenciennes met
ziin 3 ke zeker de kortste. Ze werd in 1874 in diencst gesteld en kende een zeer lckaal karakter. Na een
jareniange sluimering werden de reizigersdienstern in 1963 afgeschaft,

Baanvak Lengte . In dienst haatschappil  Overname Aff, reiz.
Péruwelz - Anzin { grens ) 3 km 03-03-1874  LE.B. 1926 16-014-1962
{O.Q.(N.ﬁ.lStatioﬁ | km. o/ Upmer kingen
R e Bt Seercnmescsnaececcmam——— - —————
FPL {FPL [Peruwelz ’ | ;
Vieux-Condé 4 |
Conde Vi
Fresnes 110 |
| Escautpont-Mines | 15 i i
4 1
Thiers-la-Grange 18 |
Bruay-cur-1'Escaut 119
‘ [Le Moulin i J
s J
. tAnzin 1 7%
f Saint-Vazet-le-Haut 23
. 1 ;
i |Herin |27
| Denairn-Hires 7 |
[Eecaudain CUN
| AbisCon {32 |
| Somain 39 |
— _ —:———-———-—-——-T
F
92 Somain - Anzin - Péruwelz 92
e T ] ] "o Y o
1 3 5 7 [ I1 I (925
« B 4 oA
Semaln ...oouun.... 7.07] 8.15[11.46(18.35118.34 [18.15[19.05122.30) —~ | — | — | — | — | —
ADSCON . ouvennnnn.. 7.13 0.22111.52{13.39(16.40{18.21 [19.11{22.36] — { — { — | = | = | —
Esecandain _......... 7.18) 9.2811.67113.44(16.45118.26{10.16122.41) o | = | — | — | — | — 1
Dennin-Mines. ....... 7.231 8.35112.02{13.4816.50118.31 [19.21122.46] — | — { — | — { — | — i
HEMN v oo v » .31 9.44(12.10{1357{16.58{18.89418.20] | | — | — | — | — | — | —
oawnt-Yaast-le-Jiaut .1 7.37; 8.51112.16/14.06117.04{18.45{18.36] 1| | — | — | — | — [ — | — |
. {A 7.39] 8.53112.18114.08117.06118.47118.3823.02) — | — | — | — | — | —
""""" ..| 7.40] 9.58[12.18114.08117.07118.48{18.39123.03] — | — | — | — | — | — |
Lo Moulin ......... 7.44110.01112.23]14.1317.1111852}19.43) | | — | — | — | — 1 — | — |l
Brgay-nur-T'Escaut... 7.47(10.07112.26{14.16 (171411855 {18.468123.10] — | — | o= | — | == | —
Thiers.La.Grange ...[ 2.52(10.12[12.31{14.21{17.19119.00{18.52{23.15| — | o | oo | o | — | —
Fsnautpont ......... 7.55110.15[12.34114.24117.22(19.03119.66 — o e | = | — | —
Fresnes .u,........ .| 7.58110.20}12.37]14.27117.25{18.06 |19.58{23.21} — | — | — | — | — |
Condé ............ -1 8.01110.24112.40114.30(17.28119.09]20.03 — == ==}
_ A| B.04110.27}12.43]14.33(17.31 |18.12{20.06/23.27] — | — | ~— | — | — | —
Views-Condd . { T} 5.11)1034] — 14.65]17.38) — | — | — | — | — | = || Z|Z
Pél"l.l‘“’tl: m EER Ai 8-20 10-4‘4 — ]4-5441?-4?1 =] e | - kg — —— — m—t g
el ey e s TS P e Pttt retgiileie e Attt ot e et L

T
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210,074 6074
Bouwer ¢+ Coackerill] 4104 {0-03-4
Schrapping @ 12-06
Huidige <telpl, -

Argezteld/gesloopt ta

R

x

Y|
o
i o
1L
[ —
R
|
e 5
F} 4
L3
143
14
[ S
-'—l
ik
i
¥
i
- Y
)
|
I

[ ]

Upmerkingen
Kleyrstelling Groen-geal

L R T Ak I T S O D S
U075 ANTS

Boywer Lockerill] 106 30-03-19£5 Ghelpl, « F
Schrappitg + {9-11-1952 met PV 173 ol Hazo

=1t (i-fe-1324
Huidige =tslcl, fHerelhalke i1-12-193%
Afgesteld/oeclacet te

Opmerkingsn ;
Kleurstelling : Groen-ges

L S Gk Rt Tk PRF S U U S S
210,076 &0745

Bouwer » Cackeri]l 4107 §3-09-1965 stzipl, ¢ Merelbebs fa-10-1331

-1

schrapping @ 24-06~1983 pet PV (57 R B Fainkemoois H1-n2-1943

Huidige <telpl, -

fifassteld/aeslonct te

Crmar i ivaz

Kleurstelling ey

ik ek S8 Sk T T SN SO S SR

40,077 &a77

Hotswer Cruwmleril] 4103 {18-09-~13¢5 stelpl, ¢ Vipkewneois i -10-137¢

schrapping @ 12-06-1985 met PV 1S4 | Hazzelt i1 -08-198¢8

Huidige

Uemerkingen Verkocht T5F 02-19329
Flarstelling » Gr oo

J.078 a07s

Holwer Cockerill HUF 13-09-1265  Stelpl, @ Marslbebs 11-03-1905

“Chrapping ¢ 18-01-1985 mek PV 105 L ___ -

Hutdige =telpl, ;

Nfoestold/asslonpt ta o

Uemarbingen

Kleuretelling ee! |
R e e ik ek SO N S S T ST} |

Elﬂrﬂ79 EU??
Houwer Cackerill - 0 17-09-1965  Stalpl, e lhele A1-12-1937
OCHPERRING ¢ O1A-TI-1967 met PV 247 .

Huidige ztezlpl,
Afgectald/azzlocpt to

Upmerkingen
Fleuretellipa » Groen-geg]
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Bolser Cockarill 4111
Schrapping ¢ Z20-05-1955 mebt FV 124

Hutdiae stelel,

Qfgezteld!ggzlu:pf ke oo

Upmerkinaer s

Llagretalling

it b
i
E‘-:f

210,081 £02§
Houwar Cacksrill 117
SChwapping + 10-0Z2-1383 pet PV 036
Hotdige stelpl. ¢
ffgecsteld/gzsloopt te

Cemerbingen
Flourstelling @ PO

a8z ohgd

Rovwer Cockerill] 4113

2 ﬂf-'- 13 'Ll ;‘rr‘:l' F'!; 1 Iﬂ

il 't' e 1 115

210. 083 £023
Bouwer ! r !
Sciwaeping ¢ 10-05-1334 el PV 074
!
1

Huidioe zhzle

Cpmerkingen
legretelling o sne]

Hoywer 1 ~ockeril
achirapping o+ 03-0R-19
Huldige =telpl,

Afoc=teld/azs qupf be

! 1113

Qemarkingen
Cleurztelline - 3 e

210,083 E03%
Bouwsr Coackerill 41164
ochrarpping ¢ 11-10-1953 mel PV 039
Hutdige ztelel.
Rfgezteld/ass]oopt te ;

Oemerkingen o
Jleyrstelling @ 3ok

210,088 L0484
Houwer @ Cockerill 4117
Schirapping 3 26-10-1980 m=t. FY 028

Hutdigs stelpl, !
Afgesteld/assloopt te ¢+ Narisghourg

Cleursteliing Hulds

LSV-Ti idechrift nr.

a7 ** pag, Jb
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5= 10-1765

2-1{=1 95

(2-11-19&%

Hemerkingen Verbacht zan CFVIY

B Fia " SR R i, A e ek

P okl et e ey oEeel el A ol

— el mmin oy oy HE R mlr

il R Pl ban Bl e by bl g

s P e ks e e G N T

s e o e . ek = o

Heorst HA-{&-1954
W Sz e B Gi-11-1984
Merelhebke 1] -t~ 198%

T St b T IR R T S R e

[ r=14-1 554

Rt I TF TR SR B S

=i
——e -
g
1.4
ol
I'F
HT

ST o 1 L
ii_- l. ;.1 I._I. _1- iﬂt I_l

R R T T T T TSR Y I

R""r & mf (1

e ik

i, ok el

l

e

1T

|
s
+ . L:i
e | l:f:l :

et

| I_‘.‘I
|
- Jamy.
“wd
i
ln.t-ll-llll

-

Bk el
.‘-ﬂl*

O R Bl E T T T N SN R S

11-07- 1322

Qe k. fe-05-1978
Hazee]t ia~1 1981

S

S

|

i
i
]
1
F
|

"
]




3

Eackerill 4112

Schrapping ¢ Z6-10-1927 met BY (20

-l

Huidioe dfwlpl -
Atazcteld/gezlocet te s

' w Y

Upmerkingsn
3F Qe

Hﬁuwﬁr : C
Sohr AR 3 3 1
Faled

N

Hu1d1ge a;elp
Rfgecteld/

L_.L
ﬂ't
17§

Uemerkinaen o

Rleyrstelling o =g

1

[ g—

L.L.

lu

iU

{17

i'----l ,_....
'ﬁ

m

r—i-

-|-||"-

= Cocke 1
schrapoitg 0o 13-11-1955 pet BV {72
Huidige =telpl,
Afgesteld/aszlocet ta o

4105

CEmerkinges
tleurstalling

Lol
iy
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| S |

A-11-1

Ja-11-1965
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|
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212,102 6202

Bouwer : BN
Schrapping met
Huidige stelpl. Merelheke

Afgesteld/gesicopt te

Opmerxingen
Kleurstel ling :

212,103 6203

Rouwer ! BN
Schrapping ; met
Huidige stelpl, : Merelbeke

Afgesteld/gesloopt te »

Opmerkingen
Klaurstelling »

212.104  &204

Rouwer BN
Schrapping : met
Huidige gtalpl. Merelbeke

Afgesteld/gesioopt te 5

Opmerkingen @
Kleurstelling :

212,102 6203

Bouwer BN
Schrapping met
Huidige stelpl., : Merelbeke

- Atgesteld/gesloopt te :

Opmerkinger :
Kleurstelling

212,106 6206

Bouwer ! EN
Schrapping met
Huidige stelpl. Merelbeke

Afgesteld/qgesloopt te

Opmerkingen ;
Kleurstelling :

212.107 6207

Bouwer BN
Schrapping : met
Huidige stelpl, : Merelheke

Afgesteld/gesloopt te

Opmerkingen ;
Kleurstelling :

Sy — R
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(6-04-1961

12-04-1361

14-09-1967

24-09-1967

02-10-1962

10-10~1962

Stelpl. 1 Schaarbeek
--------- Ronet

Gtelpl., *  Schaarbeek
--------- Remet
. Merelbeke
- Azrlst

Gtelpl. @ Kinkempois

********* Dendermonde
Merelbeke
Ralst

Gtelpl, : Kinkempois
-——————— Dendermonde

stelpl. @ Merelbeke
--------- Kartrijk

B1-07-1963

C0-09-1966

17-06-1963
U7-09-1946
12-16-1943
33-06-1984

10-11-1971
P i
08-01-1973
[13-06-1984

02-06-1973
01-{5-1984
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Ne terdenz na de Hurrburaer Bocze an

oF 817 ijt:' CVEFRERIFGen van o
= Fleischmann vpr}eerdwn 1Y) ZHAr

Hoofdthema 71in vooral oe verddl ik
Liliput, Limas, Jouef =n in pinders m

4

!':'c

creld moeillsk be volasn,
rft.é'r*e mooe D w-n-u_x} 1ERLE S

FIoSrammoe oo nleuwigheden beperkt, :“Hal van Liliput als Lima werg het prodramme 2 Eihii ﬁE? de g Oyefdehomet,
Mok hebhen we de (prille) samerwerkipg tussem Marklin en Trix, esn samerwerking die al tobt een zesr mool model,
Srcier aljﬂ_ 15 ef de openirekking van de markt nsar de oosibloklanden ©oelkz fabrikant brengt wel sen model
U1t van een Uoseuropsse lokomatief, Verder kwamen ok enkele {(Ooztduitszs! fabrikanten op de markt,
Voor de markt zelfz 1z de toestand zesr verward & wel 13 hel opmerkelilh dal de Landerbahn-moded fen

ﬁtiith vl ledi

periode 1) pra ig verdweren z1jn. Alleen Trix en Sachzermodell Drengen nog dergeliine uitgaven,
Tty teoerstelling met de verwachbingen zijh ook de nieuws schilderingen van vooral Duits materiesl achistHeds
gebleven (enkel de nieuws Luftharsa-espress vormt de ulbzonderingl. De hnﬁfdmnnf yormb vooral bel ultra-moderne
naterisel met name de I0E en de TBY, terwijl voor de klazsichke wodellen ook het moderne mabet tesl de voorkew
gEﬂiEt.

Upe qebied van landschepsvorming is er een grote tendens naar de modelauta’s en vooral bedriifevoerturasn.
Cenr echbe spebbakulzire nisuwizheden op de gehouwspmarkt, ook nisy weer het verder gasn van exbremz voorbes]
der (kermizeer, ballons, ...)

Al mab al iz ket zeer pover gezteld met de nieuws modellen en veel landen mosten zich Levredens stellen met
tackts orbale kleipere nieuwicheden, opmerkelijk echisr dat In 1997 yooral de Belgische modelbcumers verwend
warder door talriike nieuwe modellen van lokomobisven en wagens, 26 dat diverze modellen uilt de Wﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁéi
larden ook asbruikh kurnen wordsn op esn Pel laizche modelbaar, daar deze ooib ol i1 Belole doordrorasn Lol
~ullen doorarinasnl.

Belaie (N.M.H.5.}

Al lama aaroskondiod, wordh de elektrische tokamabief reeks 20 wel de hoofdzazk voor Of Heigl=che m???l-
hatweF ¢ Roco hrengh tegen het einde van het Jasr de Dizuws VEFE1E VEn OEDE ISIZ3E2198 k?%ihﬁpﬁtiﬁffﬂiﬂ {Ef?_@n
1924 komep dan ook de oorspropkellike groeng versie &n een medal van sen van beide lokomobisven (G024 ﬁf’f§£43
in aele livrei. VYoor de Belgizche marlkt Tiim er hil de blzuwe vercsle TWee nummer varianten voorZisn en hel It
Waal S0 113“111% dat ook Qe drie v arianten 1n srhilidering imet of ZOnGar QEEE vigy oOF de fhu¥h1=ir1 anders plaatg

e Hdii' b O,

yah (Lmmer 1ng)
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85l  rast. 185l st rest. 195l
lain modelbabnen Brenat - zoalz al vroeger axtgekondigd - nu de gele versie uit van de resks GO, BIErdoof

, [ = e e T et T i = ~ 1 1 4 ".:.'-"l""-‘-r-.'*r.— {"""‘,*: T
T1in ailé hﬂﬁTUhdrldhiE cat deze reebs op de markt verschenen. Uok hies
varianten aangshboden worden,

; oS —1 -y 2 =y} ! - 1-'.1 r'ft'—.:“
Andarziide chaan er nog verschillends projekien oOf stapel @ IOHELD HR
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mogel van J2 diesellokomotisf reeks 55 (L 0%), Nochtans z1in ar ospuachiten dat Roco dit progekt zal = LOPTE,

t fi
Qobe san vernteuwde utbvoering van de reekzen 52, S2 en 54 wordd in hetb vooruitzichh aqesztald.

Roco orengt voor de Belgische war kb nos het sodel van de 100,007 v oovspronkell ks sochildering. zonder

Jele Zhor,

Upmarkalishke wieuwigheld wordt de volladige op zchaal zijnds model van de Duitse stoomlckomotief rasbks S5,
Fizizchmann brendt immers esn volledia nleuw model van deze klazzisber 26 hopelijk kemt labter ack het Relaizch
naczl op d2 markt zodab eindslijh sen werkslijhe nabootsing van deze "meid voor alle werk” ter bezchikking
- hw o b
o 1. 1 P

Aet bype 12 van Qlaertz en gebouwd door Fhilobrain 1z thans op dz sarkb. Marklin andarziids brenst zen
varsatarde versie van het typs 25,

O R S o . P Fropee 88 B e d  Bemseemcnse 18 ol el O N BT T ST
- ;Lgdiztt héﬁUﬁ,MU‘:LLI: s rhh‘huiq voaols b Tranal bpotivsnz et ﬁuuflr'.ﬁﬁd?:th‘Fil}ﬂ ovel L] Tfﬂﬁ531
feidizche als Bodgeize dtbedering - of de mdiRL nded vad heh Gi 1alnEe] o= [abi ierfftareen taliaten Hesl

Alz rijtuiaen komen de M2Z-r1gbutasn van L1
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a1t niteaws EC-utbveering Menl ina.

& ererde verzie vab O visrazTicy ogen gosdererwsgsn bype Eacs, de
- - - - - L] o e B B ¥ R - a5 ] = r-T— - oam g - - . B T P I‘III - _— — - - — — e
1SS ﬁlpfmzzlgu guudetenwdgch et Teli CYEe Tid, 2o nmiteuwes bontzinsruazgen t}{: Simtlzz ol b= AP pEhHEgENT, O1e

-_L_,L- 2 per ]'_1 R S .= = “* '. '.—'-..:-.,_ . - i e P, S F —a -

LdﬂL:uE hIEUHIQrulj = hﬁt MOdel Wal 02 Ve b cduzty iayerzie v ooa LCCE (LumPﬁ;HIu g Liment EEiGE} e
cavinnes 01] Tournal neeft bwee dergslijks loks in gebrulk. Marklis brergb mu ders verszis oo de markt,
h“barldﬁd (N 5 )

Unze Nederlandze vrienden moshan zich voorzl tevredan stelisn mebl vertoierds versies van Foeds Destaande
e — T i - .......i NEEYiNE, - T | ' = el e, - 4 - - L ol - : : L
l”h Wutlw =14 S o FR I bfdhll O rasks 7 =7 g= sk i1 227 1=t i GIETTE uaiﬁt HlivGE*IHG 10 ok d% b 2 ]cﬁﬂ

: ditldineg , Mlate 1s et model var de
s v 4y e “?'- : = e T R G 1 A - 1~ 2o — 1+ H 1 o I L - i = = et N N e ] -
resks LU, gochy dit 1s LEm:kLEilj} dazr o=zs igkomotisf HIDEN LD JH ICERRIER 13 omel G& pecks lell, Vardsr bee
{7 = - . e B R S UL o - o s J = i e i M T e o 5 : - - i :
Lina een mode]l var de diezellcokomotisd Fesks L4000 {dis trouwens =l ﬂd4IUdUuEtTG werd ooy LiLiput &n Gl dezs
pzzizle pist meer in Bet programms opgenomen werdl,
butt=lard (DH - DR)
—*—-'-“-ﬁ-—-_li—_-—:w
el s s o . ---‘ ---L# - = - - pe - - o g a o -TI-- e T - T F—— e -
Lok yvoor DMuibsland HFmﬁfFEIIJl waelal varbeterds VEFI1Ee V&N Detoaznds rodeiien e Etu=mgﬁbled feboet We
gz verbeblering van da resks 55 (G 2,1 door Fleizschmarn, ook de 03 iztroomliinlok) by1gat =2h faoe-1ift, Bl
MOCO ke jaen we een reeks SO omel bwes shoomdommen sn bwee zandbaklben.

1 = Taan ulh de samerwerkins van Trix en Bairklin o de "Tristan” als
Eieeplﬁkemﬂtief vaor de Koninklijhe bretn van Ludwig werd voorgeztald o werd tob in de bleinste details

f
i1
14, aak de [0S wordt verder futuufwru ulfgabrarht

1h dan weer een andsrs varianten van d= EIR (113}, Roco hesft ziin reeks ESO
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De nleuwwligheld (b1j Jousf) 1z het model van de TGV-nord. dat zl voorhess besprokenm werd.

switeerland (SRR - BLS)

Hier komt voor de SER vooral nmzar voren met sen wmodel van hun medernzts lebomotief reskz 480 (door Soco er
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=, Verdsr valb ook voaral de belaabiibbetd van de Switzerze stellen op

met diverze herzchildering van beshaands modelian,

‘oct naast de SBB komen ook de prive-maabzchappljen op de voororond @ococral de BLS krijab dit ojaze bees
modellen (A= 474 en Re &/8) uit zijn trakbicpark oo de markth,

dostenrlk (OBB)

| Ook dit land waordt karia bedacht @ alleen roco brengt risuws medellisn en dan nog ... ¢ de compubervet zia
vah bzt stel 5021 en de herzchildering van de wit Duibsland verbochte 231 (3)= NRE SHAEY . 2 miet echb pilonw

Enkel hev madsl van de lokales cendelbirain recksz 4010 {z sen aetkall ke inmovabis

Qkardinavie (8] - DSR - NGB}

Yoor de noor zpoorwegen wordt vooral ret ultra-moderre materiesl raosbouwd @ ode DER krijs
frystWwe [C-ztel rach { ) : VY en de Ro
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Ti1)dens onze laatste aflevering verlieten we elkaar bi) het begin van de vuurgangketels

. Hierop gaan we
My verder in o

De vuurgangketele hehben als grootste radesl dat do vuuraang vill nauW i, waarmeds rekening moet
gehouden worden met de keuze van de brandstof, Meestal zal men blj vuurgangketels gebruik maken van een
(saldeer) -gastrander. Naast de nadelen heaft dit type ook enkele voordelen, da
beginners., Dit doordat de bouw zesr eervoudig i
daarbij niet op een groct rendement rekenen,

arr aeze geschikl is voor
5, met zilversaldesr, en uiterst robust, H&laas moet men

Het ontwerp is in de eerste plaats functicneel, omdat de afmetingen klein zijn en daarom geschikt voor
Inbouw in modelschepen, |

Viampijpketels ;

Afbeelding VPK | ic een cchenatische voarstelling van een eenvoudige vlampijpketel. Hierbii moeten de
gassen tweemasl de vlampijpen passeren alvoorens ze de kets] vig de =choorsteen verlaten. Dit door eer
Waarit de gassen in een ruimte worden omgeleid,

|

systeem

e

—

q“.

;'3. h

; ’ JE— 4 vuurbrug

’n ' o J_____‘“ — . - \ ‘ vuurgang

; = PEEER XS ¢ QR i
. aspit

kortsluitkiep . T

VPK 1 ; Hollandkete]

.' r
)

D1t type kan natuurlijk zeer gemakkeliijk cmgebouwd worden om op gasgestockt te worden door in de YUUFaahg
een kleine brander te plaatsen, Verder dient men nog de aandacht te vestigen op de kartsluitklep, deze kan
ervoar zorgen dat de rockgassen maar éérmaal de ronde maskt door de viampl jren,




+ naar machine . ‘ . —_—
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VPK 2 * Vlampi jpketel

(p da afbeelding VPK 2 zleh we een vlampiipketel met terugkeerende viam, Hierbi ﬁgrdt eerst een desl van dg_
warmte rechtstreeks afgegeven aan de ketel; dan lopen de rockgassen door de vlampljpen, slvarens de k%t%%.y{f
de schoorsteen te verlaten. Op deze ketel staat dar aale een stoomdom gebouwd, om zo droge stoom e YEtktljgur.
Verdar bazit deze ketel een oververhitter {cp de tekening de OV0), Deze lcopt door de rookgas=zen, dis de stoom
nog een verhitten alvorens deze naar de machine te sturen.

De houw van eeh viampijpketel is wel veel moeilijker dan de voorgaands ket§1type. TEVEﬂ? 15 ﬂﬁkth #
ctookwiize zeer verschillend, zangezien men hiervoor vaste brandstef most gebruiken. Verder 1s da ketelcapa
citeit van 5 cmd/ 100 cm? verwarmd cpperviak per minuut.

Op figuur VPK 3 Zien we een mergeling van een vlampijpketel en een vuurgangkeFel{ a P }'1311’:---}':«?{11":c ?EEE
bowit in het begin een vuurgang om dan over te gaan op vlameijpen. Vermeldenswaardlg 1s w?l het toestel voor
-fname van de droge stoom nl. de binnenstoompijp. Deze bestaat uit een huis waarin verschillende grﬁevey
gezaagd zijn, waarin de ctoom naar binnen kan, waar die voldoends lein 7iin om het water van de stoom te
sche1iden.
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En hu de steeds terugkerende viaag 1 veel vlampijpen van een kleine diameter of een paar viampiipen met
een grotere diameter laten we de vaor- eh hadelen van beide systemen sen beki jken

Veal viampijpen :

Het voornaamste veordeel van veel viampijpen is rabuurliik een groter opperviak en dus een betere Warmte
geleiding maar de radelen wegen 1n vergelijking ook zwaar door @ de bote van de ketel wardt ves] moellljker
\veel meer soldeerwerk). Daarkij komen zich nog twee problemen ophopen @ de rookgassen zullen veel moeiliiker
hun weg vinden in te kleine buisjes, en deza raken veel vlugger verstopt door roet en andere vuile deelt jos.

Daarbij stijgt ket gewicht van de ketel met het aantzl i jkomende viamel ipen.

Weinig vlampijpen ;

Hier wegen de voordelen ZWaarder door dan de nadelen, Het enige groot gebrek is een kleirer verwarmend
opperviak, maar zowel ket gericht als de roetopslag ed. komen veel gutis1ger uit,

Wat moet men ny kiezen 7 Dat zal veel afhanger van de omstandigheden maar neestal zal men terug neerval-
len op minder vlampijren van een grotere diameter.

Waterpi jpketels -

Het gaat hier om een totaal ricuw soort ketel die men kan veraelijken met een ketel gebouwd in de
vwurhaard. Men plaatst ramelijk de volledige ketel in de haard, Om het verwarmd oppervlak groter te maken
bouwt men echter een- aantal waterpijpen uit die de ketel verlaten en weer birnenkomen, Zie afb, WPK 1. Hun

voarnaamste voordelen zijn esn zeer snelle stoomvorming. De waterpijpketels worden messts] gastookt met
spiritus,
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ketel hog een opsommen

- grote stoomproduktie hij een relatief klein viceropp, e&n gewicht
- geschikt voor hogere stoomdrukken en temperabiren

- door snelle circulatie korte cpstooktijd en beter hestand tegen,fﬂrterem
Maar hélaas zijn er ook nadelen

- niet geschikt als lokomotiefletel wegeric het te kleine waterinhoud, wegers het gevaar van droogstoken
- waterpijpen kumnen niet tegen olie en ketelsteen in de Wwaterpl jpen.

- 7|

De volgende keer bespreken we een uitbreiding op de waterpijpketel. Maar laten we de vocrdelen van dere !
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Deze injecteur is weer van het zelfzuigend type, en wordt vertikaal tegen de voorwand van de ketsl geplaatst, De
stoomaanvoerbuizen en de overloopbuizen kurnen tevens rechtstreek in de ketel zitten, alhoews] ze zeer dikwijls niet

rechtstreeks van de kete! kwamen. Het principe van deze injecteur is feitelijk volkomen gelijk aan de vorige uitleg en
aan hel algemeen principe schema, maar daar komen nog eeh paar opmer kinaes 1] o

- dit type injecteur heeft door de plaats op de ketel zeer dikwiils last vah "heetlopen” of met andere wearden dat

de Injecteur zelf 26 warm is dat water trekken bijna ormagel ik wordt, Dikwijls water trekken of hem afkoelen met
koud water 1s dus een vereiste

- toezicht binmen in de injecteur ic zeer gemakkelijk door de klep B te sluiten en de bovenste dop los te maken

- hetzelfds principe wordt verkregen door de injecteur tyre Metcalfe. Warmesr het water in problewen komt =tuurt
hi) ommiddellijk deor de cpening de stoom naar de averlooo.
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Tekening : Injecteur Gresham Injecteur Metcalfe
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£, Zelfzuigenoe 1njecteur Nathan, type R @
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Deze werd meestal gemonteerd op de Amerikaanse lckomotieven, in Belgié vindt men deze terug op de type 29. Deze
onderschelden zicht door de volagende kermerken |

- Um stoom toe te laten, verplaatet men de handle L raar link=. De handle draziend rond de ac o, deze zorat ervocr

dal via p, de stang A de klep S stoom doorlaat viz de buis T. Tegelijkertijd gaat eern stoomstiaal door t rondam de
tuie T,

- Pe opening van het water gebeurd door de kraan m. De nengconus bestaat uit drie delen My, Ma, Ma zodanig het
raakoppervlak tussen de stoom en het crgezogen water te vergrotern.

- De klep s opend automatisch wanmeer de Zulgkracht aroot genceg is, wat zorgt voor een bijkomende wateraanvoer.
Via de verwijderbare ztop B kan met de automatische klep & plaatzen of VEIW1 Jderen,

- Wanneer de injecteur in werking is getreden ic de druk in de kamer N N hoogstens de atmosferische druk, zodat da
klep £ automatisch - door haar ergen gewicht - terug in haar zitting valt.

- Wanteer de injecteur afapringt gaar de nog niet gecendenseerds stoom de klep E terug cplichten waardoor de <toom
kan ontsrappen en de injecteur weer klaar staat voor een volgend gebruik.,

- Um het water in de temder op te warmen volztaat ket da kraan M dicht te drazien die de klep E op haar zitting
drukt. Vervalgens crend men de klep m, de stoom wordt dan door de tender gestuurd via de klep §.
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celfruigende injecteur Nathan type R (geplaatst cp de type 29)

Hieronder vindt men de afbeelding van zijn duitse collega die in werkirng rertelisk valledig vergelijkhaar is.

F1 P R +Ei = g,
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2. Voorverwarmers van het voedingswater :
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Het 1s In ons eigen voordeel het voedingwater 2o warm mogelljk zan de ketel te geven aangezien we hierdoor el
warmte winst overhouden. We berelenen het bijkomend verbruik zan kolen per °C en per liter water verschillend aan de

keteltemperatuur., Het resultaat was 0,00019 kg per “E_per liter wat op zich niets voorsteld maar bij een verschil vah 20

"L en op 3000 1. wel wat kolen kan besparen. Hiervoor moest mer eeh oplossing vinden , dat matuurlisk niet meer eriergie

vroeg dan Wat ze leverde. Hiervoor werden twee mogell jkheden bijgehauden nl, :

- Met de stoom uit de ketel wanneer de stoomproduktie hoger is dan et verbruik (ctilstand, overdruk, daling, ...)

- Door een gedeelte van de uitlaat {stoom) te her brutken.

2.1, Voorverwarming met stoom uit de ketel ;
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Hel gaat hier om het principe dat bij de injecteurs werd uitlegd om het voedingswater of de tender te VErwarmety,
als men dit doet wanneer de overdrukklep im werking kemt wordt de verloren stoom opgevangen in de tender waar het het
water verwarmd, en dus niet valledig verlaren is. Dus i= dat een winst van warmte, Wel moet men opletten dat het
voedingswater een welbepaalde temperatuur nict averschrijdt zodat de condensatis van de stoom in de injecteurs nist meer
megelijk is, in dit geval is het gebruik van de injecteurs ormegelijk en dus zeer slecht voor de ketel.

2.2. Voorverwarming door recuperatie :

Reeds in het begin van het stoomtijdrerk werd hieraan gedacht. In 1357 werden de serste proeven in dere richting
gedsan, De stoom gewohren aan de uitlaat werd rechtstreeks naar de tender gevoerd om het water te verwarmen. Maar dit

kon niet in werkelijkheid worder uitgeveerd omdat de clieresten van de smering niet konden verwl jderd worden, maar was

dit dan zo een probleem. Wel ja, niet allesn i alis =chadeliik voor het beboud van des ketel, maar de oliedmulsie in het
water zorgde voor nattere stoom,

Paarentegen kon de maximumtemperatuur van de terder niet bepaald worden, zodat regelmatig de voedingstoestel len
nret meer werkten. De komzt van de irjecteurs list het idee van do VGarverwarming |

wlemaxl varen omdat die in het begin
een heel lage watertemperatuur nodia hadden,

Na een lange tijd in de vergeethoek te hebben gezetsn kwam het idee t1jdens de laatste jaren van de stoomtraktie

terug op de proppen. De rede @ de prijs vah de brandstoffen was ganzienalijk gestegsn er op de koop toe ward alles gezet
op kracht en het rendement van de ctoomerc.

De hwidige toestellen kurnen ingedeeld worden ir twee catergorieén
- hier gaat het om de herbruil van de afgewerkte stoom, mazr in tegenstelling tat wat hierboven staat ultgelsgd,

wardt de stoom niet meer met het voedingswater gemengd maar deze wordt gelceds daor eer 1jzere buizenztelsel (vb.
voorverwarmers Latlle-Pottornid, Knorr, Weir)

- in deze tweede klasse staan de toestellen die rechtstreske ket voedingswater met de stoom vermengen, maar ecerst
wordt de stoom gestuurd docr een olie-afscheider. Hierin wordt de stoom zo goed als mogeli ik gezulverd, waardoop
het mengen geen problesm mesr qeeft,

De volgende keer bLespreken we de vercschillende soorten Vaorverwarmihg ca.m. die van Caille et Paottoié
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